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ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. 14176/1089 

Τροποποίηση των Π.Δ. 537/83 (Α' 210) και Π.Δ. 575/88 (Α’ 279) 
που αφορούν την πέδηση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων με κινη¬ 
τήρα σε συμμόρφωση με την οδηγία 88/194 ΕΟΚ. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

I ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

! ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ - ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Των άρθρων 56, 57 και 84 παρ. 2 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφο¬ 
ρίας που κυρώθηκε με τον Ν. 614/77 (Α' 167). 
ί 2. Το άρθρο 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/83 (Α’ 34) «εφαρμογή του 
' Κοινοτικού Δικαίου» όπως αντικαταστάθηκε με την παρ. 4 του άρθρου 
6 του Ν. 1440/84 (Α’ 70) «Συμμετοχή της Ελλάδος στο Κεφάλαιο της 
I Ευρωπαϊκής Κοινότητας Άνθρακα και Χάλυβα και τον Οργανισμό 
I Εφοδιασμού ΕΤΡΑΤΟΜ» και τροποποιήθηκε από το άρθρο 7 του Ν. 
■ 1775/88 (Α’ 101) «Εταιρείες παροχής επιχειρηματικού Κεφαλαίου 
κ.λπ.» και το άρθρο 65 του Ν. 1892/90 (ΦΕΚ 101 Α’/90). 

! 3. Του Π.Δ. 431/83 (Α’ 160) «Προσαρμογή της Ελληνικής Νομο¬ 

ί θεσίας προς τις διατάξεις της 70/156/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 6 Φεβρουάριου 1970 «Προσέγγιση 
I των Νομοθεσιών των Κρατών - Μελών, που αφορούν την έγκριση οχη- 
I μάτων με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους» όπως τροποποιή- 
I θηκε με τις οδηγίες 78/315/ΕΟΚ, 78/547/Ε0Κ και 80/1267/ 
I ΕΟΚ. . . 

I 4. Του Π.Δ. 537/83 (Α’ 210) «Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 
οδηγ’κχς 71/320/ΕΟΚ» όπως τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκε με 
το Π.Δ. 575/88 (Α’279). 

5. Την με αριθμ. Τ 1250/15.1.1991 απόφαση του Πρωθυπουργού 
(Β’ 10) «Συμπλήρωση της Τ 1201/5.10.90 Αποφάσεως του Πρωθυ¬ 
πουργού», αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Η απόφαση αυτή έχει σκοπό την τροποποίηση του Π.Δ. 537/83 και 
του Π.Δ. 575/88 σε συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 88/ 
194/ΕΟΚ για την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 71/ 
320/ΕΟΚ του Συμβουλίου περί προσεγγίσεως των Νομοθεσιών των 
Κρατών Μελών που αφορούν την πέδηση ορισμένων κατηγοριών οχη¬ 
μάτων και των ρυμουλκουμένων τους» η οποία δημοσιεύθηκε στην ελ¬ 
ληνική γλώσσα στην επίσημη εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 
(Ε 92/47/9.4.88). 

Άρθρο 2 ’ 

: Από την έναρξη ισχύος της παρούσης απόφασης, το άρθρο 3 του Π.Δ. 

I 537/83 όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 2 του Π.Δ. 575/88 κα¬ 
ι ταργείται και αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

. ■ «Άρθρο 3 

1. Δεν επιτρέπεται η άρνηση χορήγησης: 

α) Εθνικής έγκρισης τύπου κατά τις' διατάξεις του άρθρου 84 του 


Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Ν. 614/77) ενός οχήματος, 
β) Έγκρισης ΕΟΚ, όσο αφορά τον τύπο ενός οχήματος, 
γ) Δελτίου έγκρισης τύπου όσο αφορά το σύστημα πέδησης του οχή¬ 
ματος, που προβλέπεται από το άρθρο 3 του Π.Δ. 431/1983, 
δ) Άδειας θέσης σε πρώτη κυκλοφορία στην Ελλάδα ενός οχήματος 
<χν το εν λόγω όχημα είναι εφοδιασμένο με σύστημα πέδησης το οποίο 
πληροί τις διατάξεις του Π.Δ. 537/83 όπως αυτό τροποποιήθηκε με το 
Π.Δ. 575/83 και την παρούσα απόφαση. 

2. Δεν επιτρέπεται η χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου ή έγκρισης 
τύπου ΕΟΚ ή δελτίου έγκρισης τύπου ΕΟΚ όσον αφορά το σύστημα πέ¬ 
δησης ενός τύπου οχήματος του οποίου οι διατάξεις του συστήματος πέ¬ 
δησης δεν είναι σύμφωνες προς το Π.Δ. 537/83 όπως τροποποιήθηκε 
με το Π.Δ. 575/88 και την παρούσα απόφαση». 

Άρθρο 3 , 

1. Το Παράρτημα I του άρθρου 5 του Π.Δ. 537/83 όπως αντικατα- 
στάθηκε από το παράρτημα I του άρθρου 3 του Π.Δ.!575/88 καταργεί- 
ται και αντικαθίσταται από το παράρτημα I της παρούσης. 

2. Το παράρτημα X του άρθρου 3 του Π.Δ. 575/88 καταργείται και 
(αντικαθίσταται από το παράρτημα X της παρούσης. 

3. Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος της παρούσης, 
τα παραρτήματα I και X τα οποία έχουν ως ακολούθως: 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΚΑΙ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΩΣ 

ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. «Τύπος οχήματος όσον αφορά το σύστημα πεδήσεως» 

Ως «τύπος οχήματος όσον αφορά το σύστημα πεδήσεως» νοούντοα τα 
οχήματα που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους ουσιώδεις διαφορές* οι δια¬ 
φορές αυτές δύνανται να αφορούν κυρ’κος τα ακόλουθα σημε’κχ: 

1.1.1. Όσον αφορά τα οχήματα με κινητήρα 

1.1.1.1. κατηγορία του οχήματος, όπως ορίζεται στο άρθρο 1 της 
οδηγίας 

1.1.1.2. μέγιστο βάρος, όπως ορίζεται στο σημείο 1.14 

1.1.1.3. κατανομή του βάρους επάνω στους άξονες 

1.1.1.4. μεγίστη τοιχύτης εκ κατασκευής 

1.1.1.5. διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων, ιδίως με ή χωρίς εξο- 
ττλισμό για την πέδηση ενός ρυμουλκουμένου 

1.1.1.6. αριθμός και διάταξη των αξόνων 

1.1.1.7. τύπος κινητήρα. 

1.1.1.8. αριθμός λόγων και υποπολλαπλασιασμού τους 

1.1.1.9. λόγος (οι) του διαφορικού (των) του (των) κινητήριου (ίων) 
άξονος (αξόνων) 

1.1.1.10. διαστάσεις των ελαστικών 
1.1.2. Όσον αφορά τα ρυμουλκούμενα 

1.1.2.1. κατηγορία οχήματος, όπως ορίζεται στο άρθρο 1 της οδη- 
γίας 

1.1.2.2. μέγιστο βάρος, όπως ορίζεται στο σημείο 1.14 
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1.1.2.3. κατανομή του βάρους-επάνω στους άξονες 

1.1.2.4. διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων 

1.1.2.5. αριθμός και διάτοιξη των αξόνων 

1.1.2.6. διαστάσεις των ελαστικών 

1.2. «Διατάξεις πεδήσεως» 

Ώς «διάτοιξη πεδήσεως» νοείται το σύνολο των οργάνων που μειώ¬ 
νουν ή εκμηδενίζουν προοδευτικά την ταχύτητα ενός εν κινήσει οχήμα¬ 
τος ή τό συγκρατούν ακίνητο οιν ευρίσκεται ήδη σε στάση. Οι λειτουργίες 
αυτές προσδιορίζονται ειδικά στο σημείο 2.1.2. Η διάταξη αποτελείται 
από το όργοινο χειρισμού, τη μετάδοση και την κυρίως πέδη. 

1.3. «Ρυθμιζόμενη πέδηση» 

Ως «ρυθμιζόμενη πέδηση» νοείται η πέδηση κατά τη διάρκεια της 
οποίοις, εντός του πεδίου κανονικής λειτουργίας της διατόιξεως, κατά τη 
σύσφίξη ή την απόσφιξη των πεδών: 

- ο οδηγός δύναται, ανά πάσα στιγμή, να αυξήσει ή να μειώσει τη δύ¬ 
ναμη πεδήσεως δια της δράσεως επί του οργάνου χειρισμού, 

η δύναμη πεδήσεως δρα κατά την ίδια φορά όπως η δράση επί του 
οργάνου χειρισμού (μονότονη συνάρτηση), 

- είναι δυνατόν να διενεργηθεί εύκοΧα μία αρκετά λεπτή ρύθμιση της 
δυνάμεως πεδήσεως. 

1.4. Όργοινο χειρισμού 

Ως «όργοινο χειρισμού» νοείται το εξάρτημα το οποίο χειρίζεται απευ- 
θείοις ο οδηγός (ή κατά περίπτωση ο συνοδηγός εφ’ όσον πρόκειται για 
ρυμουλκούμενο) προκειμένου να δώσει σ-ή) μετάδοση της κινήσεως την 
οιναγκαία ενέργεια για την πέδήση ή για να την ελέγχει. Η ενέργεια 
αυτή δύναται να είναι είτε η μυϊκή ενέργεια του οδηγού, είτε άλλη πηγή 
ενεργείας ελεγχόμενη από τον οδηγό, είτε, κατά περίπτωση, η κινητική 
ενέργεια του ρυμουλκουμένου, είτε συνδυασμός αυτών των διαφόρων 
κατηγοριών ενέργειοις. 

1.5. «Μετάδοση» 

Ως «μετάδοση» νοείται το σύνολο των στοιχείων που περιλαμβάνο¬ 
νται μετοιξύ του οργάνου χειρισμού και της πέδης και τα οποία τα συνδέ¬ 
ουν κατά λειτουργικό τρόπο. Η μετάδοση δύναται να είναι μηχανική, 
υδραυλμιή, δι’ αέρος, ηλεκτρική ή μικτή. Εφ’ όσον, η πέδηση εξασφαλί¬ 
ζεται ή υποβοηθείται από ττηγή ενεργείας ανεξάρτητη του οδιηγού οιλλά 
ελεγχόμενη από αυτόν, το απόθεμα ενεργείας που διαθέτει η διάταξη 
αποτελεί επίσης τμήμα της μεταδόσεως. 

1.6. «Πέδη» 

Ως «πέδη» νοείται το όργανο στο οποίο αναπτύσσονται οι δυνάμεις οι 
(χντιτιθέμενες στην κίνηση του οχήματος. Η πέδη δύναται να είναι τύπου 
τριβής (όταν οι δυνάμεις γεννώνται από την τριβή μεταξύ δύο εξαρτη¬ 
μάτων σε σχετική κίνηση και ανήκουν αμφότερα στο όχημα), ηλεκτρική 
(εφ’ όσον οι δυνάμεις γεννώνται από την ηλεκτρομαγνητική δράση δύο 
στοιχείων σε σχετική κίνηση που δεν εφάπτονται και ανήκουν αμφότερα 
στο όχημυχ) με ρευστό (εφ’ όσον οι δυνάμεις αναπτύσσονται δια της δρά- 
σεως ενός ρευστού το οποίο ευρίσκεται μεταξύ δύο στοιχείων σε σχετική 
κίνηση που ανήκουν αμφότερα στο όχημα), κινητήρα (εφ’ όσον οι δυνά¬ 
μεις προέρχονται από τεχνητή,αύξηση της επιβραδυντικής δράσεως του 
■ κινητήρα η οποία μεταδίδεται «ους τροχούς). 

1.7. «Διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων» 

Ως «διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων» νοούνται οι διατάξεις που 
παρουσιάζουν ουσιώδεις διαφορές μεταξύ τους* οι διαφορές αυτές δύνα- 
νται να αφορούν κυρίως στα εξής σημεία: 

1.7.1. διατάξεις που τα στοιχεία τους έχουν διαφορετικά χαρακτηρι¬ 
στικά, 

1.7.2. διατάξεις στις οποίες διαφέρουν τα χαρακτηριστικά των υλι- 
' κών που συνθέτουν ένα οποιοδήποτε στοιχείο ή των οποίων τα στοιχεία 

έχουν σχήμα ή μέγεθος διαφορετικό, 

1.7.3. διατάξεις που τα στοιχεία τους συνδυάζονται κατά διαφορε¬ 
τικό τρόπο. 

1.8. «Στοιχείο διατάξεως πεδήσεως» 

Ως «στοιχείο διατάξεως πεδήσεως» νοείται ένα από τα μεμονωμένα 
συστατικά των οποίων το σύνολο αποτελεί τη διάταξη πεδήσεως. 

1.9. «Συνεχής πέδηση» 

Ως «συνεχής πέδηση» νοείται η πέδηση επί των συρμών οχημάτων, 
που επιτυγχάνεται δια μιας εγκαταστάσεως που έχει τα ακόλουθα χα¬ 
ρακτηριστικά: 

1.9.1. μοναδικό όργοινο χειρισμού επί του οποίου ο οδηγός, ευρισκό¬ 
μενος στη θέση οδηγήσεως, ενεργεί προοδευτικά, με ένα μόνο χειρισμό, 

1.9.2. η ενέργεια που χρησιμοποιείται για την πέδηση των οχημά¬ 
των που αποτελούν το συρμό αυτόν παρέχεται από την ίδια ττηγή ενερ- 
γείοις (η οποία δύναται να είναι η μυϊκή δύναμη του οδηγού). 


1.9.3. η εγκατάσταση πεδήσεως εξασφοιλίζει, ταυτόχρονα ή με κα¬ 
τάλληλη χρονική ακολουθία, την πέδηση κάθε οχήματος από το συρμό 
αυτόν, (ανεξάρτητα από τη σχετική θέση τους. 

1.10. «Ημισυνεχής πέδηση» 

Ως «ημισυνεχής πέδηση» νοείται η πέδηση επί των συρμών οχημά¬ 
των που επιτυγχάνεται δια μκχς εγκαταστάσεως η οποία έχει τα (ακό¬ 
λουθα χαρακτηριστικά: 

1.10.1. μοναδικό όργιχνο χειρισμού επί -του οποίου ο οδηγός, ευρι¬ 
σκόμενος στη θέση οδηγήσεως, ενεργεί προοδευτικά με ένα μόνο χειρι- 
σμό, 

1.10.2. η χρησιμοποιουμένη ενέργειια για την πέδηση των οχημά¬ 
των που αποτ^ούν το συρμό παράγεται από δύο διαφορετικές πηγές 
ενεργείιας (η μία δύναται να είναι μυϊκή δύναμη του οδηγού) 

1.10.3. η εγκαταστάση πεδήσεως εξαοφίαλίζει, ταυτόχρονα ή με κα- 
τιάλληλη χρονική ακολουθία, την πέδηση κάθε οχήματος από το συρμό 
•αυτόν, ανεξάρτητα από τη σχετική θέση τους. 

1.11. «Αυτόματη πέδηση» 

Ως «αυτόματη πέδηση» νοείται η πέδηση του ή των ρυμουλκουμένων 
που εμφανίζεται αυτόματα, κατά τον αποχωρισμό των στοιχείων του 
συρμού των συνδεδεμένων οχημάτων, συμπεριλαμβανομένης και της 
ρήξεως της συζεύξεως, χωρίς να μηδενισθεί η αποτελεσματικότητα πε- 
δήσειος του υπολοίπου συρμού. 

1.12. «Πέδηση αδροινείας» 

Ως «πέδη αδριανείας» νοείται η πέδηση που πραγματοποιείται δια της 
χρησιμοποιήσεως των δυνάμεων που προκιαλεί η προσέγγιση του ρυ¬ 
μουλκουμένου οχήματος στον ελκυστήρα. 

1.12. «Όχημα με φορτίο». 

Νοείται εκτός ειδικών ενδείξεων τρ όχημα το φορτωμένο κατά τρόπο 
ώστε να προσεγγίζει το «μέγιστο βάρος» του. 

1.14. «Μέγιστο βάρος» 

Ως «μέγιστο βάρος» νοείται το τεχνικά αποδεκτό μέγιστο βάρος που 
δηλώνεται από τον κατασκευαστή (το βάρος αυτό μπορεί να είναι ανώ¬ 
τερο από το επιτρεπόμενο «μέγιστο βάρος»). 

1.15. Διάτιαξη υδραυλικής πεδήσεως με συσσώρευση ενέργεκας 

Ως «διάτιαξη υδραυλικής πεδήσεως με συσσώρευση ενέργειας» νοείται 

ένα σύστημα πεδήσεως όπου η ενέργεια προέρχεται από ένα υδραυλικό 
υγρό υπό πίεση, τοποθετημένο σε έναν ή περισσότερους συσσωρευτές, 
τροφοδοτούμενους από μία ή περισσότερες αντλίες πιέσεως, εκ των 
οποίων η καθεμία διαθέτει ένα μέσο περιορισμού της πιέσης σε μια ανώ¬ 
τατη τιμή. Την τιμή αυτή οφείλει να καθορίζει ο κατασκευαστής. 

1.16. Ρυμουλκούμενα των κατηγοριών 0^ και 0^ 

1.16.1. Ημιρυμουλκούμενο 

Ως «ημιρυμουλκούμενο» νοείται ένα συρόμενο όχημα, του οποίου ο 
(άξον(ας (οι άξονες) των τροχών ευρίσκεται (ευρίσκονται) τοποθετημένος 
(νοι) όπισθεν του κέντρου βάρους του οχήματος (σε περίπτωση ομοιό¬ 
μορφης φόρτησής) και το οποίο είναι εφοδιασμένο με μια διάταξη σύνδε¬ 
σης που επιτρέπει τη μετάδοση οριζόντιων και καθέτων δυνάμεων στο 
έλχον όχημα. 

1.16.2. Πλήρες ρυμουλκούμενο 

Ως «πλήρες ρυμουλκούμενο» νοείται ένα συρόμενο όχημα με δύο του¬ 
λάχιστον άξονες τροχών και εφοδιασμένο με μια διάτα^ έλκυσης δυνά- 
μενη να μετακινηθεί καθέτως (ως προς το ρυμουλκούμενο), η οποία 
ελέγχει τη διεύθυνση του εμπρόσθιου άξονα (των εμπρόσθιων αξόνων), 
■χωρίς όμως να μεταδίδει αξιόλογες στατικές τάσεις στο έλκον όχημα. 

1.16.3. Ρυμουλκούμενο κεντρικού άξονα 

Ως «ρυμουλκούμενο κεντρικού άξονα» νοείται ένα συρόμενο όχημα 
εφοδιασμένο με μία διάταξη έλκυσης που δεν δύναται να μετακινηθεί 
καθέτως (ως προς το ρυμουλκούμενο) και του οποίου ο άξονας (οι άξο¬ 
νες) έχει (έχουν) τοποθετηθεί ττλησίον του κέντρου βάρους του οχήματος 
(σε περίπτωση ομοιόμορφης φόρτισης) κατά τρόπο ώστε μόνο μία ασθε¬ 
νής στατική τάση, μη υπερβαίνουσα το 10% της ολικής μ(άζ(ας του ρυ- 
μουλκούμενου ή 1.000 χιλιόγραμμα (από τις δύο αυτές τιμές επιλέγε¬ 
ται η μικρότερη), να μεταδίδεται στο έλκον όχημα. 

Η μέγιστη μάζα που πρέπει να λαμβίάνεται υπόιΐη κατά την κατά¬ 
ταξη των ρυμουλκούμενων κεντρικού όιξονα είναι η μάζα που μεταδίδε¬ 
ται στο έδαφος από τον άξονα (τους άξονες) του ρυμουλκούμενου κεντρι¬ 
κού άξονα ότίον έχει ζευχθεί με το έλκον όχημα και φέρει ένα μέγιστο 
φορτίο. 

1.17. Επιβραδυντής *** 

Ως «επιβραδυντής» νοείται ένα πρόσθετο σύστημα πεδήσεως, ικιανό 
να ασκήσει και να διατηρήσει μια πεδητική επίδραση κατά τη διάρκεια 
ενός παρατεταμένου χρονικού διαστήματος, χωρίς αποτελεσματική μεί- 
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ωση της αποτελεσματικότητοις. Ο όρος «επιβραδυντής» χοιλΰπτει το σύ¬ 
νολο του συστήματος συμπεριλαμβανομένου και του οργάνου χειρι¬ 
σμού·^·. 

1.17.1. Ανεξάρτητος επιβραδυντής 

' Ως «ανεξάρτητος επιβραδυντής» νοείται, ένας επιβραδυντής του 
οποίου το όργανο χειρισμού είναι ανεξάρτητο από εκείνο της διάτοιξης 
πεδήσεως κύριοις λειτουργίας και των άλλων συστημάτων πεδή- 
σεως. 

1.17.2. Ενσωματωμένος επιβραδυντής·^· 

Ως «ενσωματωμένος επιβραδυντής» νοείται ένας επιβραδυντής του 
οποίου το όργανο χειρισμού έχει ενσωματωθεί σε εκείνο της διάταξης 
πεδήσεως κύριας λειτουργίας κατά τρόπο ώστε ο επιβραδυντής και η 
διάταξη πεδήσεως κύριοις λειτουργίοις να εφαρμόζεται ταυτόχρονα ή να 
έχουν μία κατάλληλη διαφορά φάσεως όταν ενεργοποιείται το συνδυα¬ 
σμένο όργοινο χειρισμού. . 


(1) Έως ότου θεσπιστούν ομοιόμορφες διαδικασίες για τον υπολογισμό των 
επιδράσεων τιον επιβραδύνσεων στις ρυθμίσεις των επισυναπτομένων στο 
σημείο 1.1.4.2. του παραρτήρυχτος II, ο ορισμός αυτός δεν καλύπτει τα 
οχήματα που είναι εφοδιασμένα με αναπαραγωγικά συστήματα πεδήσεως 
(Γ6§6ηεΓ8ΐΐν6 1>Γ8ΐάη§ εγβίβιηβ). 

(2) Έως ότου θεσπιστούν ομοιόμορφες διαδικασίες για τον υπολογισμό των 
επιδράσεων του επιβραδυντή στις ρυθμίσεις των επισυνατιτομένων στό ση¬ 
μείο 1.1.4.2.τουπαραρτήματοςΙΙ,ταοχήματαπουεφοδιάζονταιμεενσω- 
ματωμένο επιβραδυντή πρέπει να διαθέτουν μία διάταξη οη/τιεμτιλοκής, που 
θα επενεργεί τουλάχιστον στις πέδες κύριας λειτουργίας του άξονα που 
ελέγχεται από τον επιβραδυντή και στον ίδιο τον επιβραδυντή και θα αντα- 
ποκρίνεται στις προδιαγραφές που εκτίθενται στο παράρτημα X». 

1.17.3. Συνδυασμένος επιβραδυντής 

Ως «συνδυασμένος επιβραδυντής» νοείται ένας ενσωματωμένος επι¬ 
βραδυντής ο οποίος διαθέτει επιπλέον ένα μηχανισμό αποσυνδέσεως 
που επιτρέπει στο συνδυασμένο όργανο χειρισμού να εφαρμόσει μόνο τη 
διάταξη πεδήσεως κύριας λειτουργίας. 

1.18. Αστικό λεωφορείο 

Ως «αστικό λεωφορείο» νοείται ένα όχημα που έχει μελετηθεί και εξο- 
πλισθεί κατάλληλα για αστικές μεταφορές, δεν έχει χώρους που προορί¬ 
ζονται ειδικά για όρθιους επιβάτες, είναι όμως σε θέση να μεταφέρει για 
μικρές αποστάσεις επιβάτες που στέκονται στο διάδρομο. 

1.19. Υπεραστικό λεωφορείο μεγάλων αποστάσεων 

Ως «υπεραστικό λεωφορείο μεγάλων αποστάσεων» νοείται ένα όχημα 
που έχει μελετηθεί και εξοπλισθεί κατάλληλα για ταξίδια μεγάλων απο¬ 
στάσεων, διευθετηθεί έτσι ώστε να εξασφαλίζει άνεση στους καθήμενους 
επιβάτες του και το οποίο δεν μεταφέρει όρθιους επιβάτες. 

1.20. Διατάξεις αποφυγής της εμπλοκής των τροχών 

Βλέπε παράρτημα X, σημείο 2.1. , 

2.1. Γενικότητες 

2.1.1. Διατάξη πεδήσεως 

2.1.1.1. Η διάταξη πεδήσεως πρέπει να έχει σχεδιασθεί, κατασκευα- 
σθεί και τοποθετηθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε, σε κανονικές συνθήκες 
χρήσεως και παρ’ όλους τους κραδασμούς στους οποίους^υχόν θα υπο¬ 
βληθεί, το όχημα να δύναται να πληροί τις προδιαγραφές που οικολου- 
θούν. 

2.1.1.2. Ειδικότερα η διάταξη πεδήσεως πρέπει να έχει σχεδιασθεί, 
κατασκευασθεί και τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε να ανθίσταται στα 
φαινόμενα διαβρώσεως και παλαιώσεως στα οποία είναι εκτεθει¬ 
μένη. 

2.1.2. Αειτουργίες της διατάξεως πεδήσεως. 

Η διάταξη πεδήσεως, που καθορίζεται στο σημείο 1.2, πρέπει να 
πληροί τις ακόλουθες λειτουργίες: 

2.1.2.1. Κυρίως πέδηση 

Η κυρίως πέδηση πρέπει να επιτρέπει τον έλεγχο της κινήσεως καΓ 
της στάσεως του οχήματος κατά τρόπο ασφαλή, τοιχύ και αποτελεσμα¬ 
τικό κάτω από οποιεσδήποτε συνθήκες ταχύτητας και φορτώσεως και 
(ανεξάρτητα από την ανιούσα ή κατιούσα κλίση στην οποία το όχημα ευ- 
ρίσκεται. Η λειτουργία της πρέπει να είναι ρυθμιζόμενη. Ο οδηγός πρέ¬ 
πει να δύναται να εκτελέσει την πέδηση από τη θέση οδηγήσεως χωρίς 
να αφήσει από τα χέρια του το όργανο διευθύνσεως. 

2.1.2.2. Εφεδρική πέδηση 

Η εφεδρική πέδηση πρέπει να επιτρέπει την ακινητοποίηση του οχή¬ 
ματος, σε εύλογη απόστοιση, σε περίπτωση βλάβης της κυρίως πεδή¬ 
σεως. Η ενέργειά της πρέπει να είναι ρυθμιζόμενη. 


Ο οδηγός πρέπει να δύναται να την εκτελέσει από τη θέση οδηγήσεώς 
του, διατηρών τον έλεγχο του οργιχνου διευθύνσεως με το ένα χέρι του- 
λ(χχιστον. Για τους σκοπούς των προδιαγραφών αυτών, γίνεται δεκτό 
ότι δεν δύναται να συμβούν ταυτόχρονα περισσότερες από μία βλάβες 
της κυρίως πεδήσεως. 

2.1.2.3, Πέδηση σταθμεύσεως 

Η πέδηση σταθμεύσεως πρέπει να επιτρέπει τη συγκράτηση του οχή¬ 
ματος ακινήτου σε μια (χνιούσα ή κατιούσα κλίση, ακόμη και σε απουσία 
του οδηγού, ενώ τα ενεργά στοιχεία παραμένουν στην περίτηωση αυτή 
σε θέση συσφίξειυς δια μέσου μιας διατάξεως καθαρά μηχ(χνιχή(; δρά« 
σεως. Ο οδηγός πρέπει να δύναται να εκτελέσει την πέδηση αυτή από τη 
θέση οδηγήσεως, με την επιφύλαξη, στην περίπτωση ενός ρυμωυλκου- 
μένου, των προδιαγραφών του σημείου 2.2.2.10. 

«2.1.3. Πνευματικές συνδέσεις μεταξύ των οχημάτων με κινητήρα 
καί των ρυμουλκούμενων 

2.1.3.1. Στην περίπτωση μκχς διάτοιξης πεδήσεως με συμπιεσμένο 
αέρα, ή με αέρα σύνδεση με το ρυμουλκούμενο πρέπει να είναι του τύπου 
δύο ή περισσοτέρων αγωγών. Ωστόσο, σε κάθε περίπτωση, η χρησιμο¬ 
ποίηση μόνο δύο αγωγών πρέπει να διασφαλίζει την ττλήρωση όλων των 
προδιαγραφών της εν λόγω οδηγίας. Οι μηχανισμοί αποσύνδεσης που 
δεν ενεργούν αυτόματα αποκλείονται. Στην περίτττωση (ουνδυασμών αρ¬ 
θρωτών οχημάτων, οι εύκαμπτες συνδέσεις πρέπει να αποτελούν τμήμα 
του έλχοντος οχήματος. Σε όλες τις άλλες περιπτώσεις, οι εύχαμτοτες 
συνδέσεις πρέπει να αποτελούν τμήμα του ρυμουλκούμενου». 

2.2. Χαρακτηριστικά των διατάξεων πεδήσεοος 

2.2.1. Οχήματα το>ν κατηγοριών Μ και Ν 

2.2.1.1. Το σύνολο των διατάξεων πεδήσεως με τις οποίες είναι εξο¬ 
πλισμένο το όχημα πρέπει να πληροί τις απαιτούμενες προϋποθέσεις για 
την κυρίευς πέδηση, την εφεδρική κάι την πέδηση σταθμεύσεους. 

2.2.1.2. Οι διατάξεις που εξασφίχλίζουν την κυρίως πέδηση, την εφε¬ 
δρική και την πέδηση σταθμεύσεως δύναται να έχουν κοινά σημεία με 
τον όρο να πληρούν τις ακόλουθες προδιαγραφές; 

«2.2.1.2.1. Πρέπει να υπάρχουν δύο τουλάχιστον όργανα χειρισμού, 
(χνεξάρτητα μεταξύ τους και προσπελάσιμα στον οδηγό από τη θέση 
οδηγήσεώς του. Για όλες τις κατηγορίες οχημάτων, με την εξαίρεση 
των και Μ^, κάθε όργανο χειρισμού των πεδών (με την εξαίρεση του 
οργάνου χειρισμού του επιβραδυντή) πρέπει να έχει σχεδιασθεί κατά 
τρόπο ώστε να επιχνέρχεται στη θέση του οιν αφεθεί ελεύθερο. Η προδια¬ 
γραφή αυτή δεν ισχύει για το όργανο χειρισμού της πέδης σταθμιεύσεως 
(ή το αντίστοιχο τμήμα ενός συνδυασμένου οργάνου χειρισμού), ότιχν 
αυτό εμπλέκεται μηχοινικά στη θέση εφαρμογής του». 

2.2.1.2.2. το όργανο χειρισμού της διατάξεως της κυρίως πεδήσεως 
πρέπει να είναι ανεξάρτητο από εκείνο της διατάξεως πεδήσειος σταθ¬ 
μεύσεως. 

2.2.1.2.3. αν οι διατάξεις της κυρίως και εφεδρικής πεδήσεως έχουν 
το ίδιο όργανο χειρισμού, η σύνδεση μεταξύ αυτού του οργάνου και των 
διαφόρων τμημάτων μεταδόσεως δεν πρέπει να φθείρεται ύστερα από 
ορισμένη περίοδο χρήσεως, 

2.2.1.2.4. αν οι διατάξεις της κυρίως και εφεδρικής πεδήσεως έχουν 
το ίδιο όργανο χειρισμού, η διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως πρέπει να 
είναι σχεδιασμένη κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να δύναται να χρησιμοποιη¬ 
θεί, ότοιν το όχημα ευρίσχεται σε κίνηση, 

«Η προδιαγραφή αυτή δεν εφαρμόζεται αν δεν είναι δυνατόν να λει¬ 
τουργήσει, έστω μερικώς η διάταξη κυρίως πεδήσεως του οχήματος με 
τη βοήθεια ενός βοηθητικού οργάνου χειρισμού, όπως προβλέπεται στο 
σημείο 2.1.3.6. του παραρτήματος ίΐ». 

. 2.2.1.2.5. κάθε θραύση στοιχείου εκτός των πεδών (κατά την έννοια 
του σημείου 1.6) ή των προβλεπομένων στο σημείο 2.2.1.2.7 ή κάθε 
(χλλη βλάβη στη διάτιχξη της κυρίως πεδήσεως (κακή λειτουργία, με¬ 
ρική ή πλήρης εξιάντληση ενός αποθέματος ενεργείιχς), δεν πρέπει να 
εμποδίζει τη διάταξη εφεδρικής πεδήσεως ή το μέρος της διατάξεως της 
κυρίως πεδήσεως το οποίο δεν επηρεάζεται από τη βλάβη, ώστε να δύ- 
ναται να ακινητοποιήσει το όχημα υπό τις απαιτούμενες συνθήκες εφε¬ 
δρικής πεδήσεως. 

2.2.1.2.6. ειδικότερα, ότιχν το όργανο χειρισμού και η μετάδοση εφε-' 
δρικής πεδήσεως είναι τα αυτά με εκείνα της κυρίως πεδήσεως: 

2.2. Ι.2.6.Ι. αν η κυρίως πέδηση εξασφίχλίζεται με τη δράση της 
μυϊκής ενεργείας του οδηγού που υποβοηθείται από ένα ή από πολλά 
αποθέματα ενεργείας, η εφεδρική πέδηση πρέπειί σε περίπτωσή βλάβης 
αυτής της υποβοηθήσεως, να μπορεί να εξασφίχλισθεί από τη μυϊκή 
ενέργεια του οδηγού, υποβοηθουμένη, κατά περίπτωση από τα αποθέ¬ 
ματα ενεργείας τα οποία δεν επηρεάζονται από τη βλάβη, η δε δύναμη 
επί του οργάνου χειρισμού να μην υπερβαίνει τα προδιαγραφόμενα μέγι¬ 
στα όρια. 
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2.2. Ι.2.6.2. «V η δύναμη της κυρίως πεδήσεως και η μετάδοσή της 
επιτυγχάνονται αποκλειστικά με τη χρήση, από τον οδηγό, ενός αποθέ¬ 
ματος ενεργείας, πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον δύο αποθέματα ενερ- 
γείάς τελείως ανεξάρτητα και εφοδιασμένα με δικές τους μεταδόσεις 
επίσης ανεξάρτητες. Κάθε μία από αυτές μπορεί να ενεργεί μόνο στις πέ¬ 
δες δύο ή περισσοτέρων τροχών, επιλεγέντων κατά τρόπον ώστε να 
μπορούν να εξασφοιλίζουν μόνοι τους την εφεδρική πέδηση σύμφωνα 
προς τις προδιαγραφείσες συνθήκες χωρίς να διακυβεύεται η σταθερό¬ 
τητα του οχήματος κατά την πέδηση. Εξάλλου κάθε ένα από αυτά τα 
αποθέματα ενεργείας πρέπει να διαθέτει μηχανισμό συναγερμού όπως 
καθορίζεται στο σημείο 2.2.1.13. 

«2.2.1.2.7. Ορισμένα εξαρτήματα, όπως το ποδόπληκτρο και η 
βάση του, ο κυρίως κύλινδρος και το έμβολο (τα έμβολά) του (σε υδραυ¬ 
λικά συστήματα), ο διανομέας (υδραυλικά συστήματα ή/και συστήματα 
με αέρα), η σύνδεση μεταξύ του πολόπληκτρου και του κυρίως κυλίν¬ 
δρου ή του διανομέα, οι κύλινδροι των πεδών και τα έμβολά τους (περί¬ 
πτωση υδραυλικών συστημάτων ή/και με αέρα), και τα σύνολα μοχλοί- 
έκκεντρα των πεδών δεν θα θεωρούνται πιθοινώς υποκείμενα σε θραύση, 
εάν έχουν σχεδιαστεί με ευρείες διαστάσεις, είναι άμεσα προσπελάσιμα 
για τη συντήρηση και παρουσιάζουν χαρακτηριστικά ασφαλείοις τουλά¬ 
χιστον ίσα με τα απαιτούμενα για άλλα ουσιώδη όργανα των οχημάτων 
(για παράδειγμα, για τις ράβδους διευθύνσεως). Αν η βλάβη ενός μόνο 
από αυτά τα εξαρτήματα καθιστά αδύνατη την πέδηση του οχήματος με 
αποτελεσματικότητα τουλάχιστον ίση προς την απαιτούμενη για την 
εφεδρική πέδηση, το τμήμα αυτό πρέπει να είναι μεταλλικό ή από· ένα 
υλικό με ισοδύναμα χαρακτηριστικά και δεν πρέπει να υπόκειται σε σο¬ 
βαρή παραμόρφωση κατά την κανονική λειτουργία των διατάξεων πε¬ 
δήσεως»· 

. 2,2.1.3. Στην περίπτωση διαφορετικών οργάνων χειρισμού για την 
κυρίως και την εφεδρική πέδηση, το αποτέλεσμα της ταυτοχρόνου θέ- 
σεως σε δράση των δύο οργάνών χειρισμού δεν πρέπει να αδρανοποιεί 
την κυρίως πέδηση και συγχρόνως την εφεδρική, και αυτό τόσο ότοιν οι 
δύο διατάξεις πεδήσέώς εύρίσκονται σε καλή κατάσταση λειτουργίας 
όσο και όταν μία από τις δύο παρουσιάζει βλάβη. 

2.2.1.4. Σε περίτιτωση βλάβης ενός.τμήματος της μεταδόσεως της 
; κυρίως πέδης, πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθοι όροι: 

I 2.2.1.4.1. ένοις επαρκής αριθμός τροχών πρέπει να παραμένει υπό 
πέδηση με την δράση επί του οργάνου χειρισμού της διατάξεως της κυ- 
I ρίως πεδήσεως, οποιαδήποτε και αν είναι η κατάσταση φορτώσεως του 
οχήματος. 

«2.2.1.4.2. Οι τροχοί αυτοί πρέπει να έχουν επιλεγεί κατά τέτοιο 
τρόπο ώστε η εναπόμέϋουσα αποτελεσματικότητα της διάταξης πεδή- 
σειος κύριας λειτουργίας να ανταποκρίνεται στις προδιαγραφές που εκ- 
θέτονται στο σημείο 2.1.4. του παραρτήματος II». 

2.2.1.4.3. πάντως οι ανωτέρω προδιαγραφές δεν είναι εφαρμόσιμες 
στα οχήματα - ελκυστήρες για ημιρυμουλκούμενα όταν η μετάδοση της 
διατάξεως της κυρίως πεδήσεως του ημιρυμουλκούμενου είναι ανεξάρ¬ 
τητη αυτής του οχήματος - ελκυστήρα. 

«2.2.1.5. Εφόσον δεν χρησιμοποιείται η μυϊκή ενέργεια του οδηγού 
(χλλά διαφορετική ενέργεια, δεν είναι αναγκαίο να υπάρχουν περισσότε¬ 
ρες από μία ττηγές της ενέργειας αυτής (υδραυλική αντλία, συμπιεστής 
αέρος κ.λπ.), όμως ο τρόπος με τον οποίο η διάταξη που αποτελεί την 
πηγή αυτή τίθεται σε λειτουργία πρέπει να παρέχει όλες τις εγγυήσεις 
ασφαλείοις». 

«2.2.1.5.1. Σε περίπτωση βλάβης επί ενός τμήματος της μετάδοσης 
του συνόλου των διατάξεων πεδήσεως, η τροφοδότηση του μη επηρεα- 
ζομένου από τη βλάβη τμήματος πρέπει να συνεχίσει να διασφαλίζεται, 
οιν αυτό είναι οιναγκαίο, με στόχο την ολική πέδηση του οχήματος στο 
βαθμό αποτελεσματικότητας που προδιαγράφεται για την εφεδρική πέ¬ 
δηση. Ο όρος αυτός πρέπει να πραγματοποιείται με διατάξεις που μπο¬ 
ρούν εύκολα να τεθούν σε λειτουργία όταν το όχημα είναι ακινητοποιη- 
μένο, ή με διατάξεις αυτόματης λειτουργίας. 

2.2.1.5.2. Επιπλέον, οι δεξαμενές τροφοδοτικού υλικούπου ευρίσκο-· 
νται τοποθετημένες σε σημεία του κυκλώματος πέρα από τη διάτοιξη 
αυτή πρέπει να έχουν κατασκευασθεί με τρόπο ώστε να είναι ακόμη δυ¬ 
νατόν, σε περίτιτωση βλάβης της τροφοδοσίας, να ακινητοποιηθεί πλή¬ 
ρως το όχημα με μία πέμπτη ενεργοποίηση του οργάνου χειρισμού των 
εφεδρικών πεδών, μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρο¬ 
μής, υπό τους όρους που προδιαγράφονται στο σημείο 1.2. του παραρ¬ 
τήματος IV και με το βαθμό αποτελεσματικότητας που απαιτείται για 
την εφεδρική πέδηση. 

2.2.1.5.3. Ωστόσο, οι διατάξεις υδραυλικής πεδήσεως με συσσώ¬ 


ρευση ενέργειας, οι διατάξεις αυτές πρέπει να θεωρηθεί ότι τηρούνται, 
με την προϋπόθεση ότι πληρούνται οι προδιαγραφές του σημείου 1.2.2. 
του παραρτήματος IV, τμήμα Γ». 

2.2.1.6. Οι προδιαγραφές των .σημείων 2.2.1.2, 2.2.1.4. και 
2.2.1.5. πρέπει να πληρούνται χωρίς προσφυγή σε διάταξη αυτομάτου 
λειτουργίοις ενός τύπου τέτοιου ώστε να μην είναι δυνατόν να παρατηρη¬ 
θεί έλλειψη αποτελεσματικότητός του, εκ του γεγονότος ότι εξαρτήματα 
ευρισκόμενα υπό κανονικές συνθήκες σε οικινησία, τίθενται σε ενέργεια 
μόνο σε περίπτωση βλάβης της διατάξεως πεδήσεως. 

2.2.1.7. Η διάταξη της κυρίως πεδήσεως πρέπει να δρα εφ’ όλων 
των τροχών του οχήματος. 

2.2.1.8. Η δράση της διατάξεως της κυρίως πεδήσεως πρέπει να εί¬ 
ναι εξίσου κατανεμημένη στους άξονες. 

2.2.1.9. Η δράση πεδήσεως της διατάξεως της κυρίως πεδήσεως 
πρέπει να είναι κατανεμημένη στους τροχούς του ίδιου άξονος συμμε¬ 
τρικά σε σχέση με διάμηκες στο μέσο του οχήματος επίπεδο. 

2.2.1.10. Η διάταξη της κυρίως πεδήσεως και η διάταξη πεδήσεως 
σταθμεύσεως πρέπει να ενεργούν επί επιφανειών πεδήσεως που συνδέο¬ 
νται με τους τροχούς μονίμως δια μέσου εξαρτημάτων επαρκώς στε¬ 
ρεών. Καμία επιφάνεια πεδήσεως δεν πρέπει να δύναται να αποχωρισθεί 
από τους τροχούς. Εν τούτοις για την κυρίως και την εφεδρική πέδηση, 
ένοις τέτοιος αποχωρισμός είναι αποδεκτός για ορισμένες επιφάνειες πε¬ 
δήσεως με τον όρο να είναι μόνο στιγμιαίος, παραδείγματος χάριν κατά 
την διάρκεια αλλαγής των λόγων μεταδόσεως, και ότι η κυρίως και η 
εφερδική πέδηση εξακολουθεί να μπορεί να εφαρμοσθεί μέ την προδια¬ 
γραφόμενη αποτελεσματικότητα. Επί πλέον ένοις τέτοιος αποχωρισμός 
είναι αποδεκτός για την πέδηση σταθμεύσεως, με τον όρο ότι ο χειρι¬ 
σμός του αποχωρισμού εκτελείται αποκλειστικά από τον οδηγό, από τη 
θέση οδηγήσεώς του με σύστημα που δεν δύναται να τεθεί σε δράση 
λόγω διαρροής·*·. 


(1) Το σημείο αυτό πρέπει να ερμηνευθεΐ κατά τον ακόλουθο τρόπο: 

Η αποτελεορωιτικότητα των διατάξεων της κυρίως και της εφερδικής πεδή¬ 
σεως πρέπει να παραριείνει εντός των προδιαγραφορώνων από την οδηγία 
ορίων, ακόμη και κατά τη διάρκεια ενός στιγρυαίου αποχωρισμού. 

«2.2.1.11. Η φθορά των πεδών πρέπει να είναι δυνατόν να (αντισταθ¬ 
μίζεται εύκολα με χειροκίνητο ή αυτόματο σύστημα ρύθμισης. Εξ(3λλου, 
το όργανο χεφισμού και τα στοιχεία της μετιχδόσεΐϋς και των πεδών 
πρέπει να διαθέτουν περιθώριο διαδρομής και, αν είναι απαραίτητο, κα- 
' τιχλληλα μέσα (αντιστάθμιση^ τέτοια ώστε, μετά από θέρμιανση των πε¬ 
δών ή μετά από ορισμένο βαθμό φθορ(άς των επενδύσεων, ή απϋτελε- 
σματικότητα της πεδήσεως να εξασφιαλίζεται χωρίς (ανάγκη αμέσου 
ρυθμίσεως». 

2.2.1.12 Στις διατάξεις πεδήσεως με υδραυλική μετάδοση: 

2.2.1.12.1. Οι οπές πληρώσεως των δεξαμενών υγρού πρέπεινα εί¬ 
ναι προσπελάσιμες. Εξ(άλλου, οι περιέκτες που περλαμβάνουν το από¬ 
θεμα υγρού, πρέπει να έχουν κατασκευασθεί κατά τρόπο ώστε να επιτρέ¬ 
πουν εύκολο έλεγχο της στάθμης του αποθέματος χωρίς να είναι ανα¬ 
γκαίο να (ονοιχθούν. Αν αυτός ο τελευταίος όρος δεν πληρούται, ένα προ¬ 
ειδοποιητικό σήμα πρέπει να επιτρέπει στον οδηγό να αντληφθεί κάθε 
πτώση του αποθέματος υγρού ικανή να προκίχλέσει βλάβη της διατά- 
ξεως πεδήσεως. Η κολή λειτουργία αυτού του σήματος πρέπει να είναι 
εύκολα ελεγκτή από τον Οδηγό. 

«2.2.1.12.2. Η βλάβη ενός τμήματος των συστημάτων υδραυλικής 
τροφοδοσί(χς πρέπει να κοινοποιείται στον οδηγό μέσω μιας διάταξης 
περλαμβόινουσας μία κόκκινη λυχνία που θα φωτίζεται το αργότερο 
ότ(χν ο μοχλός χειρισμού τίθεται σε ενέργεια και θα παραμείνει φωτι¬ 
σμένη όσο η βλάβη συνεχίζει να υφίσταται και ο διακόπτης ανάφλεξης 
είναι σε θέση λειτουργί(χς. Ωστόσο μία διάταξη θα είναι αποδεκτή εφόσον 
περλαμβάνει μια κόκκινη λυχνία που φωτίζεται ότοιν το επίπεδο στις 
δεξαμενές υγρού πέφτει χαμηλότερα από την τιμή που προδιαγράφει ο 
■ κατασκευ(χστής. Η λυχνία πρέπει να είναι ορατή ακόμη και την ημέρα. 
Η κοιλή κατάσταση της λυχνίοις πρέπει να είναι δυνατόν να ελέγχεται εύ¬ 
κολα από τον οδηγό. Η τυχόν βλάβη ενός στοιχείου της διατάξεως πε¬ 
δήσεως δεν πρέπει να επιφέρει την ολική απώλεια της αποτελεσματικό- 
τητοις της διάταξης.» 

2.2.1.13 Κάθε όχημα εφοδιασμένο με μία διάταξη κυρίως πεδήσειυς 
ενεργοποιουμένης από μια αποθήκη ενέργειας πρέπει να διαθέτει στην 
περίπτωση'κατά την οποία είναι αδύνατο να επιτευχθεί με τη διάταξη 
αυτή η προδιαγραφομένη αποτελεσματικότης για την εφεδρική πέδηση 
χωρίς την παρέμβαση της συσσωρευμένης ενέργεκχς - μία διάταξη συ¬ 
ναγερμού επί πλέον του ενδεχομένου μονομέτρου, που να δεικνύει οπτι- 
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χώς ή ακουστικώς ότι η συσσωρευμένη ενέργεια σε ένα τυχόν τμήμα της 
εγκαταστάσεως έχει περιορισθεί σε μία τιμή ικανήί όταν δεν υπάρχει 
τροφοδότησης από την αποθήκη ενεργείοις να εξασφοιλίσει, οποιοδήποτε 
κι αν είναι το φορτίο του οχήματος μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις 
του οργάνου χειρισμού της κυρίως πεδήσεως καθ’ όλο το μήκος της δια¬ 
δρομής, μία πέμπτη πέδηση με την προδιαγραφομένη για την εφερδική 
πέδηση αποτελεσματικότητα (το όργανο του χειρισμού της κυρίως πε¬ 
δήσεως πρέπει να είναι σε κοιλή κατάσταση λειτουργίας και οι πέδες να 
είναι ρυθμισμένες με τη μεγαλύτερη ακρίβεια). Αυτή η διάταξη συνα¬ 
γερμού πρέπει να έχει συνδεθεί απευθείας στο κύκλωμα και κατά μόνιμο 
τρόπο. Όταν ο κινητήρας λειτουργεί και η διάτοιξη πεδήσεως είναι σε 
καλή-κατάσταση λειτουργίας υπό τις κανονικές συνθήκες λειτουργίας 
του οχήματος, η διάταξη συναγερμού δεν πρέπει νά εκπέμπει κανένα 
σήμα, εκτός του χρόνου του απαραιτήτου για την πλήρωση της ή των 
αποθηκών ενεργείας μετά την έναρξη λειτουργίοις του κινητήρα.» 

«2.2.1.13.1. Ωστόσο, στην περίπτωση οχημάτων που θεωρείται, ότι 
(χνταποκρίνονται στις προδιαγραφές του σημείου 2 . 2 .1.5.1, λόγω της 
πλήρωσης των προδιαγραφών του σημείου 1 . 2 . 2 . -εου παραρτήματος 
IV, τμήμα Γ, και μόνο η διάταξη συναγερμού θα αποτελείται από ένα 
ακουστικό σήμα σε συνδυασμό με ένα οπτικό σήμα. Οι διατάξεις αυτές 
μπορούν και να λειτουργούν ανεξάρτητα, εφόσον η καθεμία ανταποκρί- 
νεται στις ανωτέρω προδιαγραφές και το ακουστικό σήμα δεν εκπέμπε- 
ται πριν από το οπτικό σήμα. 

2.2.1.13.2 Η ακουστική αυτή διάταξη μπορεί να τίθεται εκτός λει¬ 
τουργίας όσο είναι εφασμοσμένη η πέδη σταθμεύσεως ή/και κατ’ επι¬ 
λογή του κατασκευαστή, σε περίπτωση αυτόματης μετάδοσης ο επλο- 
γέοις ευρίσκεται στη θέση «στάθμευση.» 

«2.2.1.14. Με την επιφύλαξη των όρων που επιβλήθηκαν στο σημείο 

2 . 1 . 2 .3, οιν η παρέμβαση βοηθητικής πηγής ενέργειας είναι αναγκαία 
! για τη λειτουργία μιας διάταξης πεδήσεως, το απόθεμα ενέργειας πρέ¬ 
πει νά είναι τέτοιο ώστε, σε περίπτωση διακοπής της λειτουργίας του κι¬ 
νητήρα ή σε περίπτωση βλάβης των μέσων μέσω των οποίων ενεργο¬ 
ποιείται η αποθήκη ενέργειας, η αποτελεσματικότητα της ΐίεδήσεως να 
παραμένει ικανή για να ακινητοποιήσει το όχημα υπό τους προδιαγρα¬ 
φόμενους όρους. Ακόμη, αν η μυϊκή ενέργεια που ασκεί ο οδηγός επί της 
πέδης σταθμεύσεως ενισχύεται με υποβοηθητικές διατάξεις, η ενεργο¬ 
ποίηση της πέδης σταθμεύσεως πρέπει να διασφαλισθεί σε περίπτωση 
-βλάβης της υποβοηθητικής διάταξης, αν χρειασθεί, χρησιμοποιώντας 
ένα απόθεμα ενέργειας οινεξάρτητο από εκείνο που εξασφαλίζει υπό ομα¬ 
λές συνθήκες την υποβοήθηση αυτή. Αυτό το απόθεμα-ενέργειας είναι 
δυνατόν να είναι το προοριζόμενο για την κυρίως πέδηση. Η έκφραση 
«ενεργοποίηση» καλύπτει επίσης την λειτουργία της αποσύσφιγξης.» 

2.2.1.15. Για τα οχήματα με κινητήρα-στα οποία επιτρέπεται η σύ¬ 
ζευξη ρυμουλκουμένου εφοδιασμένου δια πέδης χειριζομένης από τον 
οδηγό του έλκοντος οχήματος, η διάταξη της κυρίως πεδήσεως του έλ- 
κοντος οχήματος πρέπει να διαθέτει διάταξη κατασκευασμένη κατά 
τρόπο ώστε, σε περίπτωση βλάβης της διατάξεως πεδήσεως του ρυ¬ 
μουλκουμένου ή σε περίτιτωση διοικοπής τών συνδέσεων δι’ αέρος (ή του 
οποιοσδήποτε υιοθετηθέντος τύπου συνδέσεως) μεταξύ του έλκοντος 
οχήματος και του ρυμουλκουμένου του, να είναι ακόμη δυνατή η πέ¬ 
δηση του έλκοντος οχήματος με την προδιαγραφεΐσα αποτελεσματικό¬ 
τητα εφεδρικής πεδήσεως. Προς το σκοπό αυτόν είναι απαραίτητο να 
ευρίσκεται η διά-ταξη αυτή στο έλκον όχημα**·. 


(1) Το σημείο αυτό πρέπει να ερμηνευθεί κατά τον οιχόλρυθο τρόπο: 

Απαιτείται σε όλες τις περιπτώσεις μία διάταξη (βαλβίδα παϋσεως λειτουρ¬ 
γίας επί παραδείγματι), επί της διατάξεως της κυρίως πεδήσεως τέτοια 
ώστε να δΰναται να επιβραδύνει το όχημα με την κυρίως πέδηση, αλλά με 
αποξελεοματικότητα ίση προς εκείνη της εφεδρικής πεδήσεως. 

2.2.1.16. Οι βοηθητικοί μηχανισμοί δεν πρέπει να αντλούν την ενέρ- 
γειά τους παρά υπό συνθήκες τέτοιες ώστε η λειτουργία τους να μη δύ- 
ναται να συμβάλει, ακόμη και σε περίπτωση βλάβης της πηγής ενερ¬ 
γείας, στη μείωση των αποθεμάτων ενεργείας που τροφοδοτούν τις δια¬ 
τάξεις πεδήσεως κάτω του επιπέδου που αναφέρέται στο σημείο 
2.2.1.13. 

2.2.1.17. Αν το ρυμουλκούμενο αυτό οινήκει στις κατηγορίες 0^ ή 
η διάτοιξη της κυρίως πεδήσεως πρέπει να είναι συνεχούς ή ημισυνε- 

χούς τύπου. 

2.2.1.18. Αν πρόκειται για όχημα εγκεκριμένο να έλκει ρυμουλκού¬ 
μενο που οινήκει στις κατηγορίες Ο 3 ή 0 ^ οι διατάξεις πεδήσεώς του 
πρέπει να πληρούν τους ακόλουθους , όρους: 

2.2.1.18:1. όταν η διάταξη εφεδρικής πεδήσεως του έλκοντος οχή¬ 


ματος τίθεται σε ενέργεια, πρέπει να εξασφολίζεταϊ όμοίως μία ρυθμιζό- 
μενη πέδηση του ρυμουλκουμένου, 

2.2.1.18.2. σε περίτιτωση βλάβης της διατάξεως της κυρίεος πεδή- 
σεοις του έλκοντος οχήματος, όταν η διάτοιξη αυτή αποτελείται από 
τουλάχιστον δύο ανεξάρτητα μέλη, το ή τα μέρη που δεν επηρεάζονται 
από τη βλάβη αυτή πρέπει να μπορούν να θέσουν σε ένέργεια πλήρως ή 
εν μέρει τις πέδες του ρυμουλκουμένου. Η ενέργεια αυτή πρέπει να είναι 
ρυθμιζομένη, 

«Αν αυτή η επίδοση επιτυγχάνεται δια μιοις δικλεΐδος που κανονικώς 
ευρίσκεται εκτός λειτουργίοις, η δικλείδα αυτή δύναται να χρησιμοποιεί¬ 
ται υπό την προϋπόθεση ότι η λειτουργία της είναι δυνατόν να ελεγχθεί 
ευκόλως υπό του οδηγού, χωρίς τη χρήση εργοιλείων, είτε εκ του εσωτε¬ 
ρικού του θοιλάμου οδηγήσεως είτε εκ του εξωτερικού του οχήματος.» 

2.2.1.18.3. σε περίπτωση θραύσεως ή διαρροής ενός των αγωγών, 
της συνδέσεως οι αέρος (ή του άλλου υιοθετηθέντος τύπου συνδέσεως), 
πρέπει, εν τούτοις, να μπορεί ο οδηγός να χειρισθεί πλήρως ή εν μέρει τις 
πέδες του ρυμουλκουμένου, είτε με το όργανο χειρισμού της κυρίως πε¬ 
δήσεως, είτε με εκείνο της εφεδρικής πεδήσεως, είτε με κεχωρισμένο 
όργανο χειρισμού, εκτός αν η θραύση ή η διαρροή αυτή επιφέρει αυτό¬ 
ματα την πέδηση του ρυμουκλουμένου. 

«2.2.1.18.4. σε περίπτωση ενός συστήματος τροφοδοσίας δι’αέρος 
δύο αγωγών, η προδιαγραφή του προηγούμενου σημείου 2.2.1.18.3. 
θα θεωρείται ότι τηρείται οιν υπάρχει συμμόρφωση πρίος τους ακόλου¬ 
θους όρους: 

2.2.1.18.4.1. όταν το όργοινο χειρισμού της εφεδρικής πεδήσεως εί¬ 
ναι πλήρως εφαρμοσμένο, η πίεση στον αγωγό τροφοδοσίας πρέπει να 
πέφτει σε 1,5 ύατ στα επόμενα δύο δευτερόλεπτα* 

0 

2.2.1.18.4.2. όταν ο αγωγός τροφοδοσίας εκκενώνεται με ρυθμό 
τουλάχιστον 1 Ιιατ/β, η αυτόματη πέδηση του ρυμουλκούμενου πρέπει 
να λειτουργεί όταν ή πίεση στον αγωγό τροφοδοσίας πέφτει στα 2 1)8γ.» 

2.2.1.19. Τα προοριζόμενα για τη μεταφορά ατόμων οχήματα που 
περιλαμβάνουν, εκτός από το κάθισμα τοσ’ οδηγού, περισσότερες των 
οχτώ θέσεις καθημένων, εκτός από .τα «αστικά λεωφορεία», και που 
έχουν μέγιστο βάρος υπερβαίνον τους 10 τόνους, πρέπει να ανταποκρί- 
νονται στη δοκιμή τούπου II δις που περιγράφεται στο σημείο 1.5 του 
παραρτήματος II αντί της δοκιμής τύπου II που περιγράφεται στο ση¬ 
μείο 1.4 του παραρτήματος αυτού. 

«2.2.1.20. Σε περίπτωση ενός οχήματος με κινητήρα εξοπλισμένου 
για την έλκυση ενός ρυμουλκούμενου με ηλεκτρική πέδηση κύριας λει¬ 
τουργίας, πρέπει να, τηρούνται οι ακόλουθες προδιαγραφές: 

2 . 2 . 1 . 20 . 1 ^ η ηλεκτρική τροφοδοσία (γεννήτρια και συσσωρευτής) 
του οχήματος με κινητήρα πρέπει να διαθέτει επαρκή ικοίνότητα παρο¬ 
χής του ρεύματος για μία ηλεκτρική διάταξη πεδήσεως. 'Οτοιν ο κινητή- 
ροις περιστρέφεται με τον ελάχιστο αριθμό στροφών που προδιαγράφεται 
από τον κατασκευαστή και όλες οι ηλεκτρικές διατάξεις που παρέχονται 
από τον κατασκευαστή ως κύριος εξοπλισμός τόυ οχήματος είναι σε λει¬ 
τουργία, η τάση στους ηλεκτρικούς αγωγούς δεν πρέπει να πέφτει χα¬ 
μηλότερα από την τιμή των 9,6 Υοΐΐ, μετρούμενων στο σημείο σύνδε¬ 
σης, υπό συνθήκες μέγιστης κατανάλωσης ρεύματος της ηλεκτρικής 
διάταξης πεδήσεως (15 Α). Οι ηλεκτρικοί αγωγοί δεν πρέπει να βραχυ¬ 
κυκλώνονται, ακόμη και ότοιν υπερφορτίζονται· ■ 

2 . 2 . 1 . 20 . 2 . σε περίπτωση βλάβης της διάταξης'πεδήσεως χύριοις 
λειτουργίοις του έλκοντος οχήματος, όταν η διάταξη αυτή αποτελείται 
από δύο τουλάχιστον ανεξάρτητες ενότητες, η ενότητα ή οι ενότητες που 
δεν επηρεάζονται από τη βλάβη θα πρέπει να είναι ικοινές να ενεργοποι¬ 
ήσουν μερικώς ή ολικώς τις πέδες του ρυμουλκούμενου οχήματος· 

2.2.1.20.3. * η χρήση του διακόπτη και του κυκλώματος των φώτων 
σταθμεύσεως για την ενεργοποίηση του συστήματος ηλεκτρικής πεδή» 
σεο>ς επιτρέπεται μόνον όταν ο αγωγός ενεργόποιήσεως συνδέεται εν 
παροίλλήλω με τα φώτα σταθμεύσεως και ο υπάρχων διακόπτης και το 
κύκλωμα φώτων σταθμεύσεως είναι ικανά να δεχθούν το επιπλέον φορ¬ 
τίο.» 

«2.2.1.21. Σε περίτττωση μιας διατάξεως πεδήσεως κύριας λειτουρ- 
γίοις με αέρα που περιλαμβάνει δύο ή περισσότερα ανεξάρτητα τμήματα, 
κάθε διαρροή μεταξύ των τμημάτων αυτών στο ύψος του οργάνου χειρι¬ 
σμού ή πέρα από αυτό πρέπει να· διοχετεύεται συνεχώς στην ατμό¬ 
σφαιρα.» 

«2.2.1.22. Ορισμένα οχήματα με κινητήρα εξοπλίζονται με διατά¬ 
ξεις αποφυγής της εμπλοκής των τροχών σύμφωνα με τό παράρτημα X, 
όπως φαίνεται στον πίνοικα που ακολουθεί: .' 
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Όχημα 

— 

Κατηγορία 
διάταξης 
αποφυγής της 
εμπλοκής των 
τροχών 

Κοιτηγορία 

Περιγραφή 

Μέγιστη 

μάζα 

Μ3 

Αστικά και υπεραστικά 
λεωφορεία μεγάλων 
αποστάσεων 

> 12 Ι 

1 

Ν. 

Οχήματα με κινητήρα 




που επιτρέπεται να σέρνουν 
ρυμουλκούμενα οχήματα 
της κατηγορίοις 0^ 

> 16 Ι 

1 


2.2.1.23. Αν κάποιο όχημα με κινητήρα που δεν αναφέρεται στο οη- 
μείο'2.2.1.22 παραπάνω είναι εξοπλισμένο με διατάξεις αποφυγής της 
εμπλοκής των τροχών, πρέπει να συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις του 
-παραρτήματος X.» 

2.2.2. Οχήματα της κατηγορίοις Ο 

2.2.2.1. Τα ρυμουλκούμενα που ανήκουν στην κατηγορία 0| δεν 
υποχρεοΰνται να είναι εξοπλισμένα με διάταξη κυρίως πεδήσεως εν τού- 
τοις αν ρυμουλχουμένα αυτής της κατηγορίοις είναι εξοπλισμένα με διά¬ 
ταξη κυρίως πεδήσεως, αυτή πρέπει να οινταποχρίνεται στις ίδιες προ¬ 
διαγραφές με αυτές της κατηγορίοις 0^. 

«2.2.2.2. Κάθε ρυμουλχούμενο που ανήκει στην κατηγορία 0^ πρέ¬ 
πει να διαθέτει διάταξη πεδήσεως χύριοις λειτουργίοις είτε συνεχούς είτε 
ασυνεχούς τύπου, είτε τύπου αδρανείας. Ο τελευταίος αυτός τύπος θα 
επιτρέπεται μόνο για ρυμουλκούμενα άλλης χατηγορίοο; από τα ημιρυ- 
μουλχούμενα. Ωστόσο, θα επιτραπούν ηλεκτρικές πεδήσεις χύριοις λει- 
τουργίοις οητταποχρινόμενες στις προδιαγραφές του παραρτήματος XI.» 

2.2.2.3. Κάθε ρυμουλχούμενο πΛ» οινήκει στις κατηγορίες 0^ και 
πρέπει να διαθέτει διάταξη κυρίως πεδήσεως συνεχούς ή ημισυνεχούς 
τύπου. 

2.2.2.4. Η διάταξη κυρίως πεδήσεως πρέπει να ενεργεί εφ’ όλων 
των τροχών του ρυμουλχουμένου. 

2.2.2.5. Η δράση της διατάξεως κυρίως πεδήσεως πρέπει να είναι 
ομοιομερώς κατανεμημένη μεταξύ των αξόνων. 

2.2.2.6. Η δράση κάθε διατάξεως πεδήσεως πρέπει να χατανέμεται 
μετοιξύ των τροχών του ίδιου άξονα συμμετριχώς σε σχέση με το διαμη- 
κές στο μέσο του οχήματος επίπεδο. 

2.2.2.7. Οι επιφάνειες πεδήσεως, αναγκαίες για να επιτευχθεί η 
προδιαγραφείσα αποτελεσματιχότητα, πρέπει να ευρίσκονται διαρκώς 
σε σύνδεση με τους τροχούς κατά τρόπο άκαμπτο ή δια μέσου εξαρτημά¬ 
των που δεν επιδέχονται βλάβη. 

«2.2.2.8. Η φθορά των πεδών πρέπει να αντισταθμίζεται εύκολα με 
ένα σύστημα χειροκίνητης ή αυτόματης ρύθμισης. Επιπρόσθετα, το όρ¬ 
γανο χειρισμού και τα στοιχεία της μετάδοσης και των πεδών πρέπει να 
διαθέτουν περιθώριο διαδρομής και, αν είναι απαραίτητο, κατάλληλα 
μέσα αντιστάθμισης ώστε, όταν οι πέδες υπερθερμαίνονται ή όταν πα¬ 
ρουσιάζεται ένας ορισμένος* βαθμός φθοράς των επενδύσεων, η πέδηση 
να εξασφαιλίζεται χωρίς ανάγκη άμεσου ρυθμίσεως.» 

2.2.2.9. Οι διατάξεις πεδήσεως πρέπει να είναι τέτοιες ώστε να εξα¬ 
σφαλίζεται ότι το-ρυμουλχούμενο σταματά αυτόματα σε περίπτωση 
θραύσεως της συζεύξεως κατά τη διάρκεια της χινήσεως. Η υποχρέιυση 
αυτή δεν εφαρμόζεται εν τούτοις στα ρυμουλκούμενα με άξονα του 
οποίου το μέγιστο βάρος δεν υπερβαίνει τον 1,5 τόνο, υπό τον όρο ότι τα 
ρυμουλκούμενα αυτά διαθέτουν, επί πλέον της κυρίας, μία δευτερεύουσα 
πρόσδεση (αλυσίδα, καλώδιο κλπ.), η οποία, σε περίπτωση θραύσεως 
της κυρίας συζεύξεως, να δύναται να εμποδίσει το σκέλος ζεύξεως του 
ρυμουλχουμένου να αγγίξει το έδαφος και να εξασφαλίσει κατά κάποιο 
τρόπο τη συνέχεια της οδηγήσεως του ρυμουλχουμένου. 

2.2.2.10. Εφ’ όλων των ρυμουλχουμένων που πρέπει να διαθέτουν 
διατάξεις κυρίως πεδήσεως, η πέδηση σταθμεύσεως πρέπει επίσης να 
εξασφοιλίζεται επί ρυμουλχουμένων τα οποία είναι χεχωρισμένα του έλ- 
κοντος οχήματος. 

' Η διάταξη που εξασφαλίζει την πέδηση σταθμεύσεως πρέπει να είναι 
δυνατό να τεθεί σε λειτουργία από ένα άτομο επί του εδάφους. Εν τού- 
τοις, στα προοριζόμενα για τη μεταφορά ατόμων ρυμουλκούμενα, η 
πέδη αυτή πρέπει να είναι δυνατό να τέθεί σε λειτουργία από το εσωτε¬ 
ρικό του ρυμουλχουμένου. Ο όρος «τίθεται σε λειτουργία» κοιλύπτει επί¬ 


σης την ενέργεια της αποσυσφίξεως. 

2.2.2.11. Αν υφίσταται επί του ρυμουλχουμένου διάταξη που επιτρέ¬ 
πει τη θέση με αέρα εκτός λειτουργίας της διατάξεως πεδήσεως, η διά- 
τοιξη αυτή πρέπει να έχει σχεδιασθεί και χατασχευασθεί κατά τρόπο 
ώστε να επανέρχεται σε θέση αδρανείας το αργότερο ότοιν το ρυμουλκού- 
μενο επανατροφοδοτείται με πεπιεσμένο αέρα. 

2.2.2.12. Τα ρυμουλκούμενα των κατηγοριών 0^ και 0^ που είναι 
εφοδιασμένα με σύστημα τροφοδοσίας αέρος δύο αγωγών πρέπει να 
πληρούν τους όρους που προδιαγράφονται στο σημείο 2.2.1.18.4 ανω¬ 
τέρω.» 

2.2.2.13. Στα ρυμουλκούμενα οχήματα της κατηγορίας 0_, τοποθε¬ 
τούνται διατάξεις αποφυγής της εμπλοκής των τροχών, σύμφωνα με το 
παράρτημα X. 

2.2.2.14. Αν ορισμένα ρυμουλκούμενα οχήματα που δεν οιναφέρο- 
νται στο σημείο 2.2.2.13. παραπάνω, έχουν εξοπλισθεί με διατάξεις 
αποφυγής της εμπλοκής των τροχών, πρέπει να συμμορφώνονται με τις 
απαιτήσεις του παραρτήματος X. 

«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ X: 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΕΑΕΣΗ ΔΟΚΙΜΩΝ ΣΕ 
ΟΧΗΜΑΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΑ ΜΕ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 
ΑΝΤΙ-ΕΜΠΑΟΚΗΣ ΤΩΝ ΤΡΟΧΩΝ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 

«1.1. Σκοπός του παραρτήματος αυτού είναι ο ορισμός των απαιτού- 
μενων επιδόσεων συστημάτων πέδησης με διατάξεις αποφυγής της 
εμπλοκής των τροχών που τοποθετούνται σε οδικά οχήματα. Επιπλέον, 
οχήματα με κινητήρα που επιτρέπεται να σέρνουν ρυμουλκούμενα οχή¬ 
ματα, καθώς και ρυμουλκούμενα οχήματα εξοπλισμένα με συστήματα 
πέδησης με πεπιεσμένο αέρα, πρέπει, ότοιν τα οχήματα είναι φο^ω- 
μένα, να ικανοποιούν τις απαιτήσεις συμβατότητοις που εκτίθενται στο 
συμπληρωματικό παράρτημα στο σημείο 1.1.4.2. του παραρτήματος 
II.» 

1.2. Οι διατάξεις που είναι προς το παρόν γνωστές περιλαμββινουν 
έναν ή περισσότερους οινιχνευτές, μία ή περισσότερες συσκευές ελέγχου 
και έναν ή περισσότερους διαμορφωτές. Διατάξεις διαφορετικής κατα¬ 
σκευής που ενδεχομένως θα υιοθετηθούν στο μέλλον θα Θεωρηθούν ως 
διατάξεις αντι-εμπλοχής σύμφωνα με το παρόν παράρτημα και την προ¬ 
σθήκη στο σημείο 1.1.4.2. του παραρτήματος II, εφόσον παρέχουν απο- 
τελεσματικότητα ίση με την προδιαγραφόμενη στο παρόν παράρ¬ 
τημα. 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

2.1. Μίά «διάταξη αντι-εμπλοχής» είναι ένα εξάρτημα του συστήμα¬ 
τος πεδήσεως κύριας λειτουργίας που ελέγχει αυτόματα το βαθμό ολί¬ 
σθησης, κατά τη φορά περιστροφής των τροχών, ενός ή περισσότερων 
τροχών του οχήματος κατά τη διάρκεια της πεδήσεως. 

2.2. Ως «ανιχνευτής» νοείται ένα εξάρτημα μελετημένο ώστε να ανα¬ 
γνωρίζει και να μεταδίδει στο ρυθμιστή τις συνθήκες περιστροφής των 
τροχών ή τις δυναμικές συνθήκες του οχήματος. 

2.3. Ως «συσκευή ελέγχου» νοείται ένα εξάρτημα μελετημένο ώστε 
να εκτιμά τα στοιχεία που μεταδίδει ο ανιχνευτής ]εαι να μεταβιβάζει 
ένα σήμα στο διαμορφωτή. 

2.4. Ως «διαμορφωτής» νοείται ένα εξάρτημα μελετημένο ώστε χα 
μεταβάλλει τη δύναμη (τις δυνάμεις) πεδήσεως σύμφωνα με το σήμα 
που λαμβάνει από τη συσκευή ελέγχου. 

2.5. Ως «άμεσα ελεγχόμενος τροχός» νοείται ένοις τροχός του οποίου 
η πεδητική δύναμη διαμορφώνεται σύμφωνα με στοιχεία που παρέχο¬ 
νται τουλάχιστον από τον άμεσα δικό του ανιχνευτή·**. 

2.6. Ως «έμμεσα ελεγχόμενος τροχός» νοείται ένοις τρι^ζός του 
οποίου η πεδητική δύναμη διαμορφώνεται σύμφωνα με στοιχεία που 
παρέχονται από τους οινιχνευτές άλλων τροχών·**. 


(1) Διατάξεις εντι-εμπλοκής με όργανο χειρισμού υψηλής επιλογής θα θεωρεί¬ 
ται ότι περιλαμβάνουν, τόσο άμεσα όσο και έμμεσα, ελεγχόμενους τροχούς. 
Σε διατάξεις σε όργοπίο χειρισμού χαμηλής επιλογής, όλοι οι ανιχνευόμενοι 
τροχοί θα θεωρείται ότι αποτελούν άμεσα ελεγχόμενους τροχούς. 

3. ΤΤΠΟΙ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΑΝΤΙ-ΕΜΠΑΟΚΗΣ 

3.1. Ένα όχημα με κινητήρα θα θεωρείται ότι είναι εφοδιασμένο με 
μία διάταξη αντι-εμπλοχής σύμφωνα με το σημείο 1 της προσθήκης στο 
σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος ΙΙ,.αν έχει τοποθετημένη μία από τις 
ακόλουθες διατάξεις. 

3.1.1. Διάταξη αντι-εμπλοχής κατηγορίας 1: 
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! Ένα όχημα εφοδιασμένο με διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 1 θα 
; πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές προδιαγραφές του παρόντος παραρ- 
' τήματος. 

3.1.2. Διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 2: 

Ένα όχημα εφοδιασμένο με μία διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 

2 θα πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές προδιαγραφές του παρόντος πα¬ 
ραρτήματος, πλην εκείνων του σημείου 5.3.5. 

3.1.3. Διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 3; 

Ένα όχημα εφοδιασμένο με μία διάταξη αντι-εμπλοκής κατηγορίας 

3 θα πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές προδιαγραφές του παρόντος πα¬ 
ραρτήματος, πλην εκείνων των σημείων 5.3.4 και 5.3.5. Επί οχημά¬ 
των του τύπου αυτού, κάθε μεμονωμένος άξονοις (ή Ι30§;ίε) ο οποίος δεν 
περιλαμβάνει τουλάχιστον ένα άμεσα ελεγχόμενο τροχό πρέπει να πλη¬ 
ροί τους όρους της χρησιμοποιούμενης προσφύσεως και τη σειρά εμπλο¬ 
κής τροχών που προδιαγράφονται στην προσθήκη στο σημιείο 1.1.4.2. 
του παραρτήματος II, αντί των όρων χρησιμοποιούμενης προσφύσεως 
που προδιαγράφονται στο σημείο 5.2. του παρόντος παραρτήματος. 
Ωστόσο, σε-περίπτωση που οι σχετικές θέσεις των καμπύλών χρησιμο¬ 
ποιούμενης προσφύσεως δεν πληρούν τις προδιαγραφές του σημείου 

3.1.1. της προσθήκης στο σημείο 1.1.4.2. του παραρτήματος II, θα 
πρέπει να εκτελείται ένας έλεγχος προκειμένου να εξασφοιλισθεί ότι οι 
τροχοί σε έναν τουλάχιστον από τους οπίσθιους άξονες δεν εμπλέκονται 
πριν από εκείνους του εμπρόσθιου άξονα ή αξόνων υπό τους όρους που 
προδιαγράφονται στα σημεία 3.1.1. και 3.1.4. της προσθήκης στο ση¬ 
μείο 1.1.4.2. του παραρτήματος II, σχετικά με το ρυθμό πεδήσεως και 
το φορτίο αντιστοίχως. Οι προδιαγραφές αυτές είναι δυνατόν να ελεγ¬ 
χθούν επί επιφανειών οδοστρώματος υψηλής ή χαμηλής προσφύσεως 
(περίππου 0,8 και 0,3 κατά μέγιστο όριο) διαμορφώνοντοις τη δύναμη 
του οργάνου χειρισμού της πεδήσεως κύριας λειτουργίας. 

2. Ένα ρυμουλκούμενο όχημα θεωρείται ότι είναι εξοπλισμένο με 
διάτοίξη αποφυγής της εμπλοκής των τροχών, σύμφωνα με το πνεύμα 
του σημείου 1 του συμπληρωματικού παραρτήματος στο σημείο 
1.1.4.2. του παραρτήματος II, αν δύο τουλάχιστον αντιτιθέμενοι τροχοί 
του οχήματος ελέγχονται απ’ ευθείας από μια διάταξη αποφυγής της 
εμπλοκής και ικανοποιούνται όλες οι σχετικές απαιτήσεις του παρόντος 
παραρτήματος. Επιπλέον, στην περίπτωση ρυμουλκουμένων οχημά¬ 
των, ένας τουλάχιστον τροχός ενός μπροστινού άξονα και ένας (διαγώ¬ 
νιος ως προς τον προηγούμενο) ενός οπίσθιου άξονα πρέπει να ελέγχο¬ 
νται από ανεξάρτητους ρυθμιστές.» 

4. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

4.1. Κάθε διακοπή στην παροχή ηλεκτρισμού στη διάταξη ή/και στα 
εξωτερικά κοιλώδια της ηλεκτρονικής συσκευής ελέγχου θα κοινοποιεί- 

! ται στον οδηγό με ένα ειδικό οπτικό σήμα προειδοποίησης. Η προδια¬ 
γραφή αυτή εφαρμόζεται επίσης στις διατάξεις αντι-εμπλοκής των ελ- 
I κομένων οχημάτων που έχουν μελετηθεί, ώστε να προβλέπεται η σύ- 
, ζευξή τους με έλκοντα οχήματα άλλων κατηγοριών πλην των Μ, και 
Ν^. Η προειδοποιητική συσκευή για την διάταξη (τις διατάξεις) αντι- 
εμττλοκής του ελκομένου οχήματος δεν πρέπει να μεταδίδει σήμα σε πε- 
: ρίπτωση που ένα ελκόμενο όχημα χωρίς διάταξη οιντι-εμπλοκής συνδέε¬ 
ται ή σε περίπτωση που δεν υπάρχει σύζευξη με άλλο ελκόμενο όχημα. 

. Η προδιαγραφή αυτή πρέπει να πληρούται αυτόμΛτα·*·. 

I Το προειδοποιητικό σήμα θα πρέπει να φωτίζεται ότοιν η διάταξη 
οιντι-εμπλοκής ενεργοποιείται και να σβήνει το αργότερο όταν το όχημα 
φθάνει σε μία ταχύτητα 10 Ιιιη/Η και δεν παρουσιάζεται καμία ατέλεια. 
Οι λυχνίες σήμανσης των προειδοποιητικών συσκευών θα πρέπει να εί¬ 
ναι ορατές ακόμα και την ημέρα θα πρέπει δε να ελέγχεται εύκολα από 
τον οδηγό η κατάσταση λειτουργίας τους·'’. 

4.2. Τα οχήματα με κινητήρα που είναι εφοδιασμένα με διατάξεις 
αντι-εμπλοκής ή/και που έχουν μελετηθεί ώστε να έλκουν ένα ρυμουλ- 
κούμενο εξοπλισμένο με παρόμοιες διατόιξεις, με την εξαίρεση των οχη¬ 
μάτων κατηγορίας Μ| και Ν^, θα πρέπει να έχουν τοποθετημένη μία ξε¬ 
χωριστή προειδοποιητική συσκευή για τη διάταξη (τις διατάξεις) αντι- 
εμπλοκής του ελκόμενου οχήματος, η οποία θα πληροί τις προδιαγρα¬ 
φές του σημείου 4.1. ανωτέρω, ή θα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με ένα 
οπτικό σήμα προειδοποίησης το όποιο θα φωτίζεται το αργότερο ταυτό¬ 
χρονα με την ενεργοποίηση της πέδης, προκειμένου να πληροφορήσει 
τον οδηγό για το αν το ζευγμένο ρυμρυλκούμενο είναι εφοδιασμένο με 
μία διάταξη αντι-εμπλοκής. Αυτή η λυχνία σήμανσης θα πρέπει να είναι 
ορατή ακόμη και κατά τη διάρκ εια της ημέρας και ο οδηγός θα πρέπει 
να είναι σε θέση να ελέγχει εύκολα την κατάσταση λειτουργίας της. Δεν 
θα μεταδίδει σήμα σε περίπτωστί που δεν ζεύεται ρυμουλκρύμενο. Η λει¬ 
τουργία αυτή θα πρέπει να είναι αυτόματη**·. 

4.3. Εκτός από τα οχήματα των κατηγοριών και οι ηλεκτρι¬ 


κές συνδέσεις που χρησιμοποιούνται για τις διατάξεις αντι-εμπλοκής 
των ελκομένων οχημάτων θα πραγματοποιούνται με μία ειδική διάταξη 
σύνδεσης σύμφωνα με το πρότυπο 150 7638/1985**·. 

4.4. Σε περίπτωση βλάβης της διατάξεως αντι-εμπλοκής, η εναπο- 
(χένουσα αποτελεσματικότητα πεδήσεως πρέπει να είναι η προδιαγραφό¬ 
μενη για το εξεταζόμενο όχημα, στην κατάσταση βλάβης ενός τμήρυχ- 
τος της μεταδόσεως προς την πέδη κύρκχς λειτουργίας (βλέπε σημείο 

2.2.1.4. του παραρτήματος I). Η προδιαγραφή αυτή δεν θα πρέπει να 
ερμηνεύεται ως απόκλιση από τις προδιαγραφές σχετικά με τήν εφε¬ 
δρική πέδηση. 

4.5. Η λειτουργία της διατάξεως δεν θα πρέπει να επηρεάζεται αρνη¬ 
τικά από μαγνητικά ή ηλεκτρικά πεδία*^·. 


(1) Προκειμένου να εξαοφολιοθεί το συμβιβαστό όλων των οχημάτων μέχρις 
■ ότου γενυιευθεί η χρήση της ειδικής διάταξης σύνδεσης 150, θα θεωρείται 

ότι προδιαγραφές των σημεϊουν 4.1, 4.2 και 4.3 σχετικά με ελχόμενα οχή¬ 
ματα πληρούνται εφόσον τα οχήματα ιχνταποκρίνονται στους ακόλουθους 
δύο όρους; 

1. Η ροή ηλεκτρικής ενέργειας στη διάταξη (στις διατάξεις) αντι- 
εμπλοκής του ελκομένου οχήματος παρέχεται: 

α) κατά πρώτο λόγο, μέσω της διάταξης συνδέσεως 150 3731 (248) 
χρησιμοποιώντας ακροδέκτες τύπου 2 και 6 για αναγγελία βλάβης και πα¬ 
ροχή ρεύματος αντιστοίχο>ς) ή μέσω της ειδικής διάταξης συνδέσειος αντι- 
εμπλοκής σύμφωνα με το 150 7638 και 

β) κατά δεύτερο λόγο, μέσω της διάταξης συνδέσεως 150 1185 (24Ν), 
(χρησιμοποιώντοις ακροδέκτες του τύπου 4 χωρίς να υπάρξει υπέρβοιση ί 
των ισχυόντων ορίων του κυκλώματος τη λυχνίοις στάσεως)· εάν αυτό δεν | 
εποιληθεύεται, οι προδιαγραφές της προσθήκης στο σημείο 1.1.4.2. .του πα¬ 
ραρτήματος 11 θα τηρηθούν κατά περίσταση, για παράδειγμα, τοποθετώ- ! 
ντας μία διάταιξη αισθητήρα του φορτίου πεδήσεως επί του ελκόμενου Οχή- | 
ματος. 

2. Το ελκόμενο όχημα εφοδιάζεται με μία οπτική διάταξη, εντός του πε- | 
δίου οράσεως του καθρέπτη οπιαθίαις όψεως του οδηγού και ορατή ακόμη | 
και κατά τη διάρκεια της ημέρας, προκειμένου να τον προειδοποιήσει για ; 
κάθε βλάβη στην παροχή ηλεκτρικού ρεύματος ή/και στα εξωτερικά από 
την ηλεκτρονική συσκευή ελέγχου καλώδια της διατάξεως οητη-εμπλοκής * 
του ελκομένου οχήματος. 

(2) . Μέχρις ότου εγκριθούν ενιαίες διαδικασίες δοκιμής, οι κατασκευαστές θα ' 

παρέχουν στις τεχνικές υπηρεσίες τα δικά τους στοιχεία διαδικασιών δοκι¬ 
μής και αποτελεσμάτων. 

5' ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΑ 
ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

5.1. Κατανάλωση ενέργειρις 

Τα συστήματα πεδήσεως που είναι εφοδιασμένα με διατάξεις αντι- 
εμπλοκής θα πρέπει να διατηρούν την αποτελεσματικότητά τους όταν η 
πέδη κύριας λειτουργίας εφαρμόζεται πλήρως για μακρά χρονικά δια¬ 
στήματα. Η συμμόρφωση προς αυτή τήν προδιαγραφή θα ελέγχεται 
μέσω των ακόλουθων δοκιμών; 

5.1.1. Διαδικασία δοκιμής 

5.1.1.1. Το αρχικό επίπεδο στη διάταξη (εις) εναποθήκευσης ενέρ¬ 
γειας θα πρέπει να είναι το προδιαγραφόμενο από,τον κατασκευαστή. Το 
επίπεδο αυτό θα πρέπει να είναι ύψους ικανού τουλάχιστον να εξασφαιλί- 
σει τη προδιαγραφόμενη αποτελεσματικότητα ότοιν το όχημα είναι φορ¬ 
τωμένο. Η (οι) εφεδρική (ές) διάταξη (εις) εναποθήκευσης, θα πρέπει να 
απομονώνεται (ονται). 

5.1.1.2. Επί μιας επιφοινείοις με συντελεστή πρόσφυσης 0,3**· ή μι¬ 
κρότερο και με μία αρχική ταχύτητα όχι κατώτερη από 50 Ιεπι/Η, οι πέ¬ 
δες του φορτωμένου οχήματος εφαρμόζονται ττλήρως για ένα χρονικό 
διάστημα Ι, οπότε όλοι οι τροχοί που είναι εφοδιασμένοι με μία διάταξη 
αντι-εμπλοκής πρέπει να παραμείνουν υπό έλεγχο καθ’ όλη τη διάρκεια 
του χρόνου αυτού. 

5.1.1;3. Ο κινητήροις του οχήματος θα πρέπει τότε να σταματά ή η 
τροφοδοσία προς τις διατάξεις εναποθήκευσης να διακόπτεται. 

5.1.1.4. Το.όργανο χειρισμού της πεδήσεως κύριας λειτουργίας θα 
πρέπει στη συνέχεια να ενεργοποιείται τέσσερις διαδοχικές φορές με το 
όχημα σταθμευμένο. 

5.1.1.5. Όταν οι πέδες ενεργοποιούνται για πέμπτη φορά, θα πρέπει 
να είναι δυνατή η πέδηση του οχήματος με αποτελεσματικότητα τουλά¬ 
χιστον την προδιαγραφόμενη για την εφεδρική πέδηση του φορτωμένου 

5.1.1.6. Κατά τη διάρκεια των δοκιμών, σε περίπτωση ενός οχήμα¬ 
τος με κινητήρα που επιτρέπεται να έλκει ένα ρυμουλκούμενο εφόδια- 
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σμένο με ένα σύστημα πεδήσεως συμπιεσμένου αέρα, θα πρέπει να δια¬ 
κόπτεται ο αγωγός τροφοδοσίοις και μία διάταξη εναποθήκευσης ενέρ- 
γειοις χωρητικότητοις 0,5 λίτρων να συνδέεται με τον αγωγό του οργά¬ 
νου χειρισμού (σύμφωνα με παράρτημα ΙΥ, σημείο 1.2.2.3.). 'Οταν οι 
πέδες εφαρμόζονται για πέμπτη φορά, όπως προβλέπεται στο σημείο 
5.1.1.5., το επίπεδο της ενέργειας που τροφοδοτεί τον αγωγό του ορ¬ 
γάνου χειρισμού δεν πρέπει να είναι κατώτερο από το ήμισυ του επιπέ¬ 
δου που λαμβάνεται κατόπιν μιας πλήρους εφαρμογής με σημείο έναρ¬ 
ξης τό αρχικό επίπεδο ενέργειας. 

5.1.2. Συμπληρωματικές προδιαγραφές 

5.1.2.1. Ό συντελεστής πρόσφυσης της οδικής επιφάνειας θα μετριέ¬ 
ται για το εξεταζόμενο όχημα, δια της μεθόδου που περιγράφεται στο 
σημείο 1.1. της προσθήκης 1 του παρόντος παραρτήματος. 

5.1.2.2. Η δοκιμή πεδήσεως θα πρέπει να εκτελείται με τον κινη¬ 
τήρα αποσυμπλεγμένο και σε λειτουργία με τον ελάχιστο αριθμό στρο¬ 
φών, με το όχημα φορτωμένο. 

5.1.2.3. Ο χρόνος πεδήσεως Ι καθορίζεται από τον τύπο: 


Τ = 


V 
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(μεγαλύτερος ή ίσος με 15 ββο) 


όπου Ι εκφράζεται σε δευτερόλεπτα και αντιστοιχεί στη μέγιστη 
ταχύτητα που έχει καθορισθεί στο στάδιο μελετης του οχήματος, εκφρα¬ 
σμένη σε Ιιιη/Η και με·ένα ανώτατο όριοΊόΟ Ιίΐτι/Η. 

5.1.2.4. Αν ο χρόνος Ι δεν είναι δυνατόν να επιτευχθεί σε μία μεμο¬ 
νωμένη φάση πεδήσεως, επιτρέπεται η χρήση περαιτέρω φάσεων, μέχρι 
ενός ανώτατου ορίου τεσσάρων συνολικά φάσεων. 

5.1.2.5. Αν η δοκιμή εκτελείται σε περισσότερες από μία φάσεις, δεν 
θα πρέπει να παρέχεται ανοινεωμένη ενέργεια μεταξύ των φάσεων της 
δοκιμής. 

5.1.2.6. Η αποτελεσματικότητα που προδιαγράφεται στο σημιείο 
5.1.1.5. θα θεωρείταιότι'επιτυγχάνεται ότοιν, κατά το τέλος της τέταρ¬ 
της εφαρμογής, με το όχημα σε στάση, το επίπεδο στη διάταξη (εις) ενα¬ 
ποθήκευσης είναι μεγαλύτερο ^ ίσο του απαιτούμενου για εφεδρική πέ¬ 
δηση με το όχημα φορτωμένο. 

5.2. Χρησιμοποίηση της προσφύσεως 

5.2.1. Η χρησιμοποίηση της προσφύσεως από τη διάταξη οιντι- 
εμπλοκής λαμβάνει υπόψη την πραγματική αύξηση της απόστασης πε¬ 
δήσεως πέρα από το θεωρητικό ελάχιστο. Η διάταξη αντι-εμπλοκής θα 
θεωρείται ικοινοποιητική όταν εκπληρούνται ο όρος Ε>0,75, όπου Ε 
αντιπροσωπεύει την πρόσφυση που χρησιμοποιείται όπως καθορίζεται 
στο σημείο 1.2 της προσθήκης 1 του παρόντος παραρτήματος. Η προ¬ 
διαγραφή αυτή δεν θα πρέπει να ερμηνεύεται ως απαίτηση μκχς καλύτε¬ 
ρης αποτελεσματικότητας πεδήσεως από την προδιαγραφομένη στο πα¬ 
ράρτημα II "για το εξεταζόμενο όχημα. 


(1) Μέχρις ότου παρόμοιες επιφάνειες δοκιμής γίνουν ευρείας προσβάσεως, οι 
τεχνικές υπηρεσίες δϋνοινται, κατά την κρίση τους, να χρησιμοποιούν ελα¬ 
στικά που πλησιάζουν το όριο φθοράς και υψηλότερες τιμές έως 0,4. Το 
πραγματικά λαμβανόμενο αποτέλεσμα, όπως και ο τύπος ελαστικού και 
επιφάνειας, να καταγράφονται. 

5.2.2. Η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση Ε θα μετρείται επί οδικών 
επιφανειών με συντελεστή προσφύσεως 0,3''· ή χαμηλότερο και 0,8 πε¬ 
ρίπου (στεγνή οδός) και με αρχική ταχύτητα 50 Κπι/Η. 

5.2.3. Η διαδικασία της δοκιμής προκειμένου να καθορισθεί ο συντε¬ 
λεστής προσφύσεως (Κ) και οι τύποι υπολογισμού της χρησιμοποιουμέ- 
νης προσφύσεως (ε) θα είναι οι καθοριζόμενοι στην προσθήκη 1 του πα¬ 
ρόντος παραρτήματος. 

5.2.4. Η χρησιμοποίηση της προσφύσεως από τη διάταξη οιντι- 
εμπλοκής θα ελέγχεται επί πλήρων οχημάτων εφοδιασμένων με διατά¬ 
ξεις αντιεμπλοκής των κατηγοριών 1 ή 2. Στην περίπτωση των οχημά¬ 
των που εφοδιάζονται με διατάξεις αντι-εμπλοκής της κατηγορίας 3, 
μόνο ο άξονοις (ες) με τουλάχιστον έναν, άμεσα ελεγχόμενο, τροχό θα 
πρέπει να ικανοποιεί (ουν) την απαίτηση αυτή. 

5.2.5. Ο όρος ε^0,75 θα πρέπει να ελέγχεται με το όχημά φορτω¬ 
μένο όπως και με κενό όχημα. 

5.3. Συμπληρωματικές δοκιμές 

Οι ακόλουθες συμπληρωματικές δοκιμές θα πρέπείνα εκτελούνται με 
το όχημα τόσο φορτωμένο όσο και κενό. 

5.3.1. Οι τροχοί που ελέγχονται άμεσα από μία διάταξη αντι- 
εμπλοκής δεν πρέπει να εμπλέκονται όταν η πλήρης δύναμη εφαρμό¬ 


ζεται ξαφνικά επί της διατάξεως του οργάνου χειρισμού, επί των δύο ει¬ 
δών οδικής επιφάνειας που καθορίζονται, στο σημείο 5.2.2. ανωτέρω, 
με χαμηλές αρχικές ταχύτητες Υ = 40 Ιιιη/Ιι και με υψηλές ταχύτητες 
Υ « 0,8 Υ Χ· 120 Ιιιη/Η. 

5.3.2. Όταν ένας άξονοις περνά από μία επιφάνεια υψηλής προσφύ¬ 
σεως (ΚΑ σε μία επιφάνεια χαμηλής προσφύσεως (Κ^) όπου Κ^ > 0,5 
και Κ,/Κ^ > 2·^>, με εφαρμογή της πλήρους δυνάμεως·*· επί της διατά- 
ξεως του οργάνου χειρισμού, οι άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί δεν πρέπει να 
εμπλέκονται. Η ταχύτητα διαδρομής και η στιγμή εφαρμογής της πέ¬ 
δης θα πρέπει να έχουν υπολογισθεί κατά τρόπον ώστε, όταν η διάταξη 
αντι-εμπλοκής περιστρέφεται πλήρως επί της επιφάνειας χαμηλής προ- 
σφύοεως, η μετάβαση από τη μία επιφάνεια στην άλλη θα πρέπει να συ- 
ντελείται με υψηλή και χαμηλή τοιχύτητα υπό τους όρους που καθορίζο¬ 
νται στο ανωτέρω σημείο 5.3.1. 

5.3.3. Όταν ένα όχημά περνά από μία επιφάνεια χαμηλής προσφύ¬ 
σεως (Κ^) σε μία επιφάνεια υψηλής προσφύσεως (Κ^) όπου Κ, > 0,5 
και Κ,/Κ^ ^ 2, με εφαρμογή της πλήρους δυνάμείος® επί της διατά- 
ξεως του οργάνου χειρισμού, η επιβράδυνση του οχήματος θα πρέπει να 
φθάνει στην κατάλληλη υψηλή τιμή εντός παραδεκτού χρονικού διαστή¬ 
ματος και το όχημα δεν πρέπει να παρεκκλίνει από την αρχική του πο¬ 
ρεία. Η τοιχύτητα διαδρομής και η στιγμή εφαρμογής της πέδης θα πρέ¬ 
πει να έχουν υπολογιστεί με τρόπο ώστε, ότοιν η διάτοιξη οη»τι-εμπλοκής 
περιστρέφεται πλήρως επί της επιφοινείοις χαμηλής προσφύσεως, η με¬ 
τάβαση από τη μία επιφάνεια στην άλλη συντελείται με 50 Κιη/Η κατά 
προσέγγιση. 

5.3.4. Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου θα εφαρμόζονται 
μόνο επί οχημάτων εξοπλισμένων με διατάξεις οιντι-εμπλοκής των κα¬ 
τηγοριών 1 ή 2. 

Ότοιν ο αριστερός και δεξιός τροχός του οχήματος ευρίσκονται επί 
επιφοινειών με διαφορετικούς συντελεστές προσφύσεως (Κ, και Κ^), 
όπου Κ| > 0,5 και Κ^/Κ 2 > 2, οι άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί δεν πρέ¬ 
πει να εμπλέκονται όταν η πλήρης δύναμη*^· εφαρμόζεται ξαφνικά επί 
της διατάξεως του οργάνου χειρισμού με μια ταχύτητα 50 1ιπι/Η; 

5.3.5. Επιπλέον, τα φορτωμένα οχήματα που είναι εφοδιασμένα με 
διατάξεις αντι-εμπλοκής της κατηγορίας 1 θα πρέπει σύμφωνα με τους 
όρους του σημείου 5.3.4. οινωτέρω, να τηρούν τον προδιαγραφόμενο 
στην προσθήκη 2 του παρόντος παραρτήματος ρυθμό πεδήσεως. 

5.3.6. Ωστόσο, στις δοκιμές που προβλέπονται στα σημεία 5.3.1, 

5.3.2, 5.3.3., 5.3.4 και 5.3.5 ανωτέρω, θα επιτρέπονται μικρά χρο¬ 
νικά διαστήματα εμπλοκής των τροχών. Εξάλλου η εμπλοκή των τρο¬ 
χών επιτρέπεται όταν η ταχύτητα του οχήματος είναι μικρότερη από 15 
Ιιιη/Η παρομοίως, η εμπλοκή των έμμεσα ελεγχόμενων τροχών επιτρέ¬ 
πεται σε οποιαδήποτε ταχύτητα, όμως η σταθερότητα και η ικανότητα 
διευθύνσεως δεν θα πρέπει να εττηρεάζονται. 

5.3.7. Κατά τη διάρκεια των δοκιμών που προβλέπονται στα σημεία 
5.3.4 και 5.3.5. ανωτέρω, η διάρθρωση της διευθύνσεως επιτρέπεται, 
ότοιν η γωνιακή περιστροφή του οργάνου χειρισμού της διευθύνσεως πε- 
ριέχεται εντός 120° κατά τα αρχικά 2 δευτερόλεπτα και δεν υπερβαίνει 
τις 240° συνολικά. Εξάλλου, κατά την έναρξη των εν λόγω δοκιμών, το 
ενδιάμεσο επίμηκες επίπεδο του οχήματος πρέπει να διασχίζει το όριο 
μεταξύ των επιφοινειών χαμηλής και υψηλής προσφύσεως και στη διάρ¬ 
κεια των δοκιμών αυτών δεν πρέπει να διασχίζεται το όριο αυτό από κα¬ 
νένα τμήμα των (εξωτερικών) τροχών. 


(1) βλέπε υποσημείωση στο σημείο 5.1.1.2. 

(2) Ως «πλήρης δύναμη» νοείται η μέγιστη δύναμη, που προδιαγράφεται στο 
παράρτημα II για την κατηγορία τού οχήματος* μπορεί να εφαρμοστεί με¬ 
γαλύτερη δύναμη αν απαιτείται για την ενεργοποίηση της διάταξης αντι- 
εμπλοκής. 

(3) είναι ο συντελεστής της επιφανείοις υψηλής προσφύσεως. 

Κ 2 είναι ο συντελεστής της επιφάνειας χαμηλής προσφύσεως. 

Οι Κ) και Κ 2 υπολογίζονται όπιος ορίζεται στην προσθήκη 1 του παρόντος 
παραρτήματος. .· 

6 . ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ 
ΤΑ ΕΑΚΟΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

6.1. Κάτοη/άλωση ενέργειας 

Τα συστήματα πεδήσεως που είνπιι εφοδιασμένα με διατάξεις αντι- 
εμπλοκής πρέπει να έχουν μελετηθεί ώστε, ακόμη και ότοιν το όργανο 
χειρισμού των πεδών κύριαις λειτουργίας έχει εφαρμοσθεί πλήρως για 
ένα χρονικό διάστημα, το όχημα να ζιατηρεί αρκετή ενέργεια ώστε να 
έλθει σε στάση κοιλύπτοντας μία παραδεκτή απόσταση. 

6 .1.1. Η συμμόρφωση προς την ανωτέρω προδιαγραφή θα ελέγχεται 
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μέσω της μεθόδου που καθορίζεται στη συνέχεια, με το όχημα αφόρτι- 
στο, επί μιας ευθείας και επίπεδης οδού με επιφάνεια καλού συντελεστή 
προσφύσεως*** και με τις πέδες ρυθμισμένες κατά τη μεγαλύτερη δυνατή 
προσέγγιση, ακόμη με τη βοιλβίδα κατανομής αναλογιών/οινίχνευσης 
φορτίου (αν υπάρχει) στη θέση «φορτωμένο» καθ’ όλη τη διάρκεια της 
δοκιμής. 


(1) Αν ο συντελεστής προσφύσεως του οδοστρώματος της δοκιμής είναι πολύ 

υψηλός, και εμποδίζει τη διάταξη αντι-εμπλοκής να περιστρέφεται, τότε η 

δοκιμή είναι δυνατόν να γίνει επί μιας επιφάνειας με χαμηλότερο συντελε¬ 
στή προσφύσεευς. 

6.1.2. Το αρχικό επίπεδο ενέργειας στις διατάξεις αποθήκευσης 
βνέργμοις θα πρέπει να είναι το ανώτατο καθοριζόμενο από τον κατα¬ 
σκευαστή του οχήματος στην περίπτωση μιας πρότυπης συναρμολόγη¬ 
σης όπως αναφέρεται στο σημείο 3.1.2 της προσθήκης στο σημείο 
1 ί1.4.2 του παραρτήματος II, το αρχικό επίπεδο ενέργειας θα πρέπει να 
είναι ίσο με μία πίεση 8 δατ στην κεφοιλή συζεύξεως του αγωγού τροφο¬ 
δοσίας του ρυμουλκούμενου. 

6.1.3. Οι πέδες θα πρέπει να εφαρμόζονται πλήρως για ένα χρονικό 
'διάστημα 1=15 δευτερόλεπτα, κατά τη διάρκεια του οποίου όλοι οι 
τροχοί που είναι εφοδιασμένοι με μία διάταξη αντι-εμπλοκής θα πρέπει 
να παραμένουν υπό έλεγχο. Κατά τη διάρκεια αυτής της δοκιμής, η τρο¬ 
φοδοσία προς τη διάταξη(εις) εναποθήκευσης ενέργειας θα πρέπει να 
διακόπτεται. 

6.1.4. Αν ο άξονας ή οι άξονες που εφοδιάζονται με μία διάταξη 
αντιεμπλοκής-δέχονται ενέργεια από μία ή περισσότερες διατάξεις ενα¬ 
ποθήκευσης ενέργειοις που είναι κοινές με όιλλον άξονα ή άξονες μη εφο¬ 
διασμένους με διάταξη αντι-εμπλοκής, η τροφοδοσία προς τον έναν ή 
περισσότερους μη εφοδιασμένους άξονες είναι δυνατόν να διακόπτεται 
κατά την πέδηση. Ωστόσο, η κατανάλωση ενέργειας που αντιστοιχεί 
στην αρχική εφαρμογή των πεδών επί του ή των εν λόγω αξόνων θα 
πρέπει να ληφθεί υπόψη. 

6.1.5. Κατά το τέλος της πεδήσεως, όταν το όχημα είναι σε στάση, 
το όργανο χειρισμού της πεδήσεως κύριας λειτουργίας θα πρέπει να 
ενεργοποιείται πλήρως τέσσερις φορές. Κατά τη διάρκεια της πέμπτης 
ενεργοποίησης, η πίεση στο κύκλωμα λειτουργίας θα πρέπει να είναι 
ικανή να δώσει μία συνολική δύναμη πεδήσεως επί της περιφέρειας των 
τροχών ίση με όχι λιγότερο από 22,5% της δύναμης που αντιστοιχεί 
στη μέγιστη μάζα που φέρεται από τους τροχούς όταν το όχημα είναι σε 
στάση. 

6.2. Χρησιμοποίηση της προσφύσεως 

6.2.1. Τα συστήματα πεδήσεως που είναι εφοδιασμένα με διάταξη 
(χντι-εμπλοκής θα θεωρούνται παραδεκτά όταν τηρείται ο όρος 
ε ^ 0,75, όπου Ε αντιστοιχεί στη χρησιμοποιούμενη πρόσφυση, όπως 
ορίζεται στο σημείο 2 της προσθήκης 1 του παρόντος παραρτήματος. Ο 
όρος αυτός θα πρέπει να επαληθεύεται με το όχημα αφόρτιστο, επί μιας 
ευθείοις και επίπεδης οδού με μία επιφάνεια κοιλού συντελεστή προαφύ- 
σεως·*·. 

6.3. Συμπληρωματικές δοκιμές 

6.3.1. Σε ταχύτητες ανώτερες των 15 οι τροχοί που ελέγχο¬ 
νται άμεσα από μία διάταξη οίντι-εμπλοκής δεν θα πρέπει να εμπλέκο¬ 
νται όταν η πλήρης δύναμη εφαρμόζεται ξαφνικά στη διάταξη του οργά¬ 
νου χειρισμού. Η συνθήκη αυτή θα ελέγχεται, υπό τους όρους που προ¬ 
διαγράφονται στο σημείο 6.2 ανωτέρω, σε μία χαμηλή αρχική ταχύ¬ 
τητα V = 40 Ιειη/Η και σε μία υψηλή αρχική ταχύτητα V = 80 

6.3.2. Θα επιτρέπονται ωστόσο, σύντομα χρονικά διαστήματα 
εμπλοκής των τροχών, η σταθερότητα όμως δεν θα πρέπει να επηρεάζε¬ 
ται. 

Προσθήκη 1 

ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΦΥΣΕΩΣ: 

1. ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

1.1. Προσδιορισμός του συντελεστή προσφύσεως (Κ) 

1.1.1. Ο συντελεστής προσφύσεως (Κ) θα καθορίζεται ως το ττηλίκο 
της μέγιστης δύναμης πεδήσεως άνευ εμπλοκής των τροχών προς το 
αντίστοιχο δυναμικό φορτίο επί του πεδούμενου άξονα. 

1.1.2. Οι πέδες θα εφαρμόζονται μόνο επί ενός άξονα του οχήματος 
που δοκιμάζεται, σε μία αρχική ταχύτητα 50 ίτη/ή. Οι δυνάμεις πεδή¬ 
σεως θα κατανέμονται κατ’ ίσο τρόπο μεταξύ των τροχών του οχήμα¬ 
τος. Η διάταξη αντι-εμπλοκής θα αποσυνδέεται. . 


1.1.3. θα πρέπει να εκτελεσθεί μία σειρά δοκιμών με αυξήσεις στην 
πίεση του αγωγού προκειμένου να προσδιορισθεί ο μέγιστος ρυθμός πε¬ 
δήσεως του οχήματος (Ζ ). Στη διάρκεια κάθε δοκιμής, θα διατηρείται 
μία σταθερή εισαγωγική δύναμη και ο ρυθμός πεδήσεως θα καθορίζεται 
λαμβάνοντας το χρόνο (ΐ) που απαιτείται προκειμένου να ελαττωθεί η 
τοιχύτητα από 401[ΐη/Η σε 20 Ιιιη/Η και χρησιμοποιώντας τον τύπο: 

0,56 

ζ = - 

' ι 

όπου είναι η ανώτατη τιμή του ζ ο χρόνος Ι εκφράζεται σε δευτερόλε¬ 
πτα. 

ϊ.1.4. Οι δυνάμεις-πεδήσεως θα υπολογίζονται μέσω του μετρούμε- 
νου ρυθμού πεδήσεως και της αντίστασης ως προς την κύλιση του (των) 
μη πεδούμενου(ων) άξονα(ων) που είναι ίση με 0,015 και 0,010 του 
στατικού αξονικού φορτίου και ενός μη κινητήριου άξονα αντίστοιχα. 

1.1.5. Το δυναμικό φορτίο επί του άξονα θα πρέπει να είναι το λαμ- 
βοινόμενο από τις σχέσεις στην προσθήκη στο σημείο 1.1.4.2 του πα- 
ροφτήματος II. 

1.1.6. Η τιμή του Κ θα στρογγυλεύεται ως προς το δεύτερο δεκαδικό 
ψηφίο. 

1.1.7. Για παράδειγμα: 

Σε περίπτωση ενός διαξονικού οχήματος όπου πεδείται ο εμπρόσθιος 
άξονοις^^^, ο συντελεστής προσφύσεως (Κ). θα δίδεται από τη σχέση: 

ζ ·Ρ-0,015 ·Ρ, 

Κ-“——=-^ 


Τα υπόλοιπα σύμβολα (Ρ, Η, Ε) ορίζονται στην προσθήκη στο σημείο 
1.1.4.2 του παραρτήματος II. 

1.2. Προσδιορισμός τής χρήσιμοποιούμενης|;προσφύσεώς (ε) ; 

1.2.1. Η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση (ε) ορίζεται ως το πηλίκο του 
οινώτατου ρυθμού πεδήσεως με τη διάταξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία 
(ζ_^^) και του συντελεστή προσφύσεως (Κ), δηλαδή: 

ζ . · .., ■ 

πιβχ 

ε = 

Κ 

1.2.2. Ο ανώτατος ρυθμός πεδήσεως (ζ_^^) θα μετριέται με τη διά- 
τοιξη αντι-εμπλοκής σε λειτουργία και θα λαμβάνεται ως ο μέσος όρος 
τριών δοκιμών, χρησιμοποιώντι^ τον απαιτούμενο χρόνο προκειμένου 
να ελαττωθεί η ταχύτητα από 40 Ιειη/Η σε 20 Ιειη/Ιι όπως στο σημείο 
1.1.3 ανωτέρω. 

1.2.3. Η τιμή του ε θα στρογγυλεύεται ως προς το δεύτερο δεκαδικό 
ψηφίο. 

1.2.4. Σε περίπτωση ενός οχήματος εφοδιασμένου με μία διάταξη 
αντιεμπλοκής των κατηγοριών 1 ή 2, η τιμή του ζ_^ θα λαμβάνεται εφ’ 
όλου του οχήματος, με τη διάταξη αντι-εμιίλοκής σε λειτουργία και η 
χρησιμοποιούμενη πρόσφυση (ε) δίδεται από τον ίδιο τήπο που περιέχε- 
ται στο σημείο*!.2.1 ανωτέρω. 

1.2.5. Σε περίπτωση ενός οχήματος εφοδιασμένου με μία'διάταξη 
αντιεμπλοκλής της κατηγορίας 3, η τιμή του θα μετριέται επί εκά- 
στου άξονα ο οποίος περιλαμβάνει ένα τουλάχιστον άμεσα ελεγχόμενο 
τροχό. 

Για παράδειγμα, σε ένα διαξονικό με μία διάταξη αντι-εμπλοκής η 
οποία επενεργεί μόνο στον οπίσθιο άξονα^^^, η χρησιμοποιούμενη πρό¬ 
σφυση (ε) δίδεται από τον τύπο: 

ζ ·Ρ-0,010· Ρ, 

^ Η 

Κ·ΎΡ - — -ζ ·Ρ'\ 

2 Ε """ / 

Ο υπολογισμός αυτός θα εκτελείται για κάθε άξονα ο οποίος περιλαμ¬ 
βάνει ένα τουλάχιστον άμεσα ελεγχόμενο τροχό. 

2. ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΓΙΑ 
ΤΑ ΕΑΚΟΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

2.1. Σε περιπτώσεις όπου όλοι οι άξονες έχουν ένα τουλάχιστον 
άμεσα ελεγχόμενο τροχό: 
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2.1.1. Η δοκιμή θ« βκτβλεΐται δι« πεδήσεως ενός άξονα κάθε φορά· 
οι άλλοι άξονες δεν θα πεδοΰνται και ο κινητήρας τοο έλκοντος οχήμα¬ 
τος θα αποσυνδέεται. 

2.1.2. Ο μέσος ρυθμός πεδήσεως (ζ) θα καθορίζεται λαμβάνοντας 
υπόψη την αντίσταση κυλίσεως των μη πεδούμενων αξόνων. Η δοκιμή 
θα εκτελείται σε μία τοιχύτητα 50 Ιιηι/Η και ο συντελεστής της αντιστά- 
σεως κυλίσεως θα εκτιμάται σε 0 , 01 . 


ντας τη διαδικασία που περιγράφεται στο σημείο 1.1.3 της παρούσοις 
προσθήκης προκειμένου να καθορισθεί ο ανώτατος ρυθμός πεδήσεως 

(ζ*). 

ΤΚ 

όπου: 


Οπότε: ζ^ = 


ΡΚ 


^<ίγη 


ΤΚ 


= δύναμη πεδήσεως = ζ* · (Ρ + Ρ„) - 0,01 




2.1.3. Η ακόλουθη σχέση πρέπει να επαληθεύεται για κάθε άξονα: 
ε = > 0,75, οπού: ε = χρησιμοποιούμενη πρόσφυση* 

ζ^ = ο βινώτατος ρυθμός πεδήσεως που λαμβάνεται με πέδηση ενός 
άξονα χωρίς εμπλοκή των τροχών με τη διάτοιξη (χντι-εμπλοκής απο¬ 
συνδεμένη· 

ζ^ = ο ρυθμός πεδήσεως που λαμβάνεται δια πεδήσεως του ίδιου 
άξονα επί της ίδιας οδικής επιφάνειας, με τη διάταξη αντι-έμπλοκής σε 
λειτουργία. 

Οι τιμές που θα χρησιμοποιούνται για τους ζ^ και ζ^ θα πρέπει να εί¬ 
ναι οι αριθμητικοί μέσοι τριών τιμών που μετρουνται διαδοχικά υπό τις 
ίδιες συνθήκες δοκιμής. 

2.2. Σε περίπτωση όπου όλοι οι άξονες περιλαμβάνουν έναν τουλάχι¬ 
στον άμιεσα ελεγχόμενο τροχό: 

. 2 . 2 . 1 . στην περίπτωση των πλήρων ρυμουλκούμιενων, ο συντελεστής 
προσφύσεως (Κ) και η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση (ε) θα καθορίζονται 
σύμφωνα με τις διατάξεις για οχήματα με κινητήρα στα σημεία 1.1 και 
1.2 της παρούσας προσθήκης. Οι δυνάμεις επί του άξονα συνδέσεως θα 
πρέπει να ληφθούν υπόψη* 

2 . 2 . 2 . στην περίπτωση των ημαρυμουλκούμενων (και των ρυμουλ¬ 
κούμιενων κεντρικού άξονα), θα χρησιμοποιείται η ακόλουθη διαδικα¬ 
σία: 

2 . 2 . 2 . 1 . η χρησιμοποιούμενη πρόσφυση θα υπολογίζεται μέσω του 
τύπου: 

ζ 

ΠΜΧ 

ε = οπού; 

Ζρ = ο (χνώτατος ρυθμός πεδήσεως που λαμιβάνεται δια πεδήσειος 
ενός άξονα άνευ εμπλοκής των τροχών, με τη διάταξη οιντι-εμπλοκής 
αποσυνδεμένη και αφαιρώντοις τους τροχούς των άλλων αξόνων 

ζ =0 ρυθμός πεδήσειος που λαμβάνεται με πέδηση όλων των αξό¬ 
νων που ελέγχονται από τη διάταξη αντι-εμπλοκής, με τη διάτοιξη σε 
λειτουργία* 

2 . 2 . 2 . 2 . η τι^ιή του Ζ(, είναι δυνατόν να υπολογισθεί πρα·γμΜΐτοποιώ- 


ΡΚ 


“«Ιγη 


δυναμακό φορτίο = ΡΚ - 


ΤΚ · Η + Ρ · ζ* (Η^ - Η) 


Τα υπόλοιπα σύμβολα καθορίζονται στην προσθήκη στο σημείο 
1.1.4.2 του παραρτήματος II. 

2 . 2 . 2 . 3 . η τιμή του ζ είναι δυνατόν να υπολογισθεί δια της αυτής 
μεθόδου: μετριέται ο ζ^ ο ρυθμός πεδήσεως με τη διάταξη αντι- 
εμπλοκής σε λειτουργία* υπολογίζονται οι ΤΚ’ και χρησιμοποι- 

ώντοις τους τύπους του σημείου 2 . 2 . 2.2 αινώτέρω, οποτε: 


ΤΚ' 

ρ.„ 

' αχη 

Προσθήκη 2 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΕΠΙ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ 
ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΗΣ ΠΡΟΣΦΤΣΕΩΣ 

1. Ο προδιαγραφόμενος ρυθμώς πεδήσεως που οιναφέρεται στο ση- 
μιείο 5 . 3.5 του παρόντος παραρτήματος είναι δυνατόν να υπολο·γισθεί 
λαμφάνοντας τον 'μετρούμιενο συντελεστή προσφύσεως' των δύο επιφα¬ 
νειών όπου η δοκιμή αυτή εκτελείται. Οι δύο μυτές επιφάνειες θα πρέπει 
να τιληρούν τους όρους που προδιαγράφονται στο σημείο 5.3.4 του πα¬ 
ρόντος παραρτήματος. 

2. Οι συντελεστές προσφύσεως (Κ^ και Κ^) των επιφοη»ειών υψηλής 
και χαμηλής προσφύσεως αντιστοίχως θα καθορίζεται σύμφωνα με τις 
διατ^εις του σημείου 1.1 της προσθήκης ϊ του παρόντος παραρτήμαΓ 
τος. 

3. Ο προδιοη^ραφόμενος ρυθμός πεδήσεως (ζ^) για τα φορτωμένα 
οχήματα με κινητήρα θα είναι: 

Ζ 3 > 0,75 ^ ^ ^ και ^ 


Άρθρο 4 

Η ισχύς της παρούσας αρχίζει από τη δημοσίευσή της στην Εφημε¬ 
ρίδα της Κυβερνήσεως. 

Η απόφοηη οιυτή να δημωσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 
, Αθήνα, 17 Απριλίου 1991 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΛΗΡΟΤΗΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΜΕΤΑΦΟΡΟΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΟΝΙΟΝ 

ΕΥΘΥΜΙΟΣ ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


Εκδίδει την ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ από το 1833 


Διεύθυνση 

Καηοδιστρίου 34 

Οι Υπηρεσίες του ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 

Ταχ. Κώδικας: 

104 32 

, ΤΕίΕΧ 

22.3211 ΥΡΕΤ ΘΡ , 

λειτουργούν καθημερινά από β.ΟΟ' έως 13.30' 


ΧΡΗΣΙΜΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


* Πώληση ΦΕΚ όλων των Τευχών Καηοδιστρίου 25 τηλ.; 52.39.762 

•ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ: Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.188 

* Γιο φωτοαντίγραφο παλαιών τευχών στην οδό Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.141 

* Τμήμα πληροφόρησης: Για τα δημοσιεύματα των ΦΕΚ τηλ.: 52.25.713 - 52.49.547 


* Οδηγίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.48.785 
Πληροφορίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.25.761 


* Αποστολή ΦΕΚ στην επαρχία με καταβολή της αξίας του δια μέσου Δημοσίου Ταμείου Για πληροφαρίες: τηλ.: 52.48.320 


Τιυές κατά τεύχος της ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ; 


Κάθε τεύχος μέχρι 8 σελίδες δρχ. 50. Από 9 σελίδες μέχρι 16 δρχ. 80, από \1 έως 24 δρχ. 100 

Από 25 σελίδες και πάνω η τιμή πώλησης κάθε φύλλου (8σέλιδου ή μέρους αυτού) αυξάνεται κατά 30 δρχ. 


Μπορείτε να γίνετε συνδρομητής για όποιο τεύχος θέλετε. Θα σας αποστέλλεται με το Ταχυδρομείο. 




ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 2531 


Η ετήσια συνδρομή είναι: 


α) I 

Για 

το Τεύχος Α' 

Δρχ. 

10.000 

β) 

» 

» 

» 

Β 

» 

19.000 

Υ) 

» 

» 

» 

Γ' 

» 

6.000 

δ) 

» 

» ■ 

» 

Δ' 

» 

18.000 

ε) 

» 

» 

» 

Αναπτυξιακών Πράξεων 

» 

12.000 

στ) 

» 

» . 

» 

Ν.Π.Δ.Δ. 

» 

6.000 

ζ) 

» 

» 

» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

» 

3.000 

η) 

» 

» 

■ » 

Δελτ. Εμπ.& Βιομ. Ιδ. 

» 

6.000 

θ) 

» 

» 

» 

Αν. Ειδικού Δικαστηρίου 

» 

1.500 

I) 

» 

;» 

» 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

» 

40.000 

ια) I 

Για 

όλα 

τα Τεύχη 

» 

85.000 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 3512 


Ποσοστό 5% υπέρ του Ταμείου Αλληλο¬ 
βοήθειας του Προσωπικού (ΤΑΠΕΤ) 

Δρχ. 500 

» 950 

» 300 

» 900 

» 600 

» 300 

» 150 

» 300 

» 75 

» 2.000 

» 4.250 


Πληροφορίες: τηλ. 52.48.320 


ΑΠΟ το ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 
















